T.C.
ISTANBUL AREL UNIVERSITESI
SOSYAL BILIMLER ENSTITUSU

Grafik Tasarimi Ana Sanat Dali Programi

TRAFIK VE TRAFIiK iISARETLERININ TARIHSEL
EVRIMI

YUKSEK LISANS TEZI
Hazirlayan: Hasan Turgut CAGLAYAN
Ogrenci No: 125110133

Tez Danismani: Prof.Dr. Selahattin GANiZ

ISTANBUL, 2014



KABUL VE ONAY

Hasan Turgut Caglayan tarafindan hazirlanan * Trafik ve Trafik Isaretlerinin
Tarihsel Evrimi” baslikli bu c¢alisma, ........................ tarihinde yapilan
savunma sinavi sonucunda basarili bulunarak jlrimiz tarafindan Tez olarak kabul

edilmistir.

Baskan: Prof. Selahattin GANIZ
Uye: Prof. Giiler ERTAN

Uye: Yrd. Dog. Bahattin ODABASI

Yukaridaki imzalarin ad1 gegen 6gretim liyelerine ait oldugunu onaylarim.

Enstitii Miidiiri

Not: Bu tezde kullanilan 6zgiin ve baska kaynaktan yapilan bildiriglerin, ¢izelge ve
sekillerin kaynak gosterilmeden kullanimi, 5846 sayili Fikir ve Sanat Eserleri

Kanunundaki hiikiimlere tabidir.



YEMIN METNIi

b

Yiiksek lisans tezi olarak sundugum “Trafik ve Trafik isaretlerinin tarihsel evrimi’
baslikli bu caligmanin, bilimsel ahlak ve geleneklere uygun sekilde tarafimdan
yazildigini, yararlandigim eserlerin tamaminin kaynaklarda gdsterildigini ve
calismanin i¢inde kullanildiklar1 her yerde bunlara atif yapildigin1 belirtir ve bunu

onurumla dogrularim.

Hasan Turgut CAGLAYAN



ONAY

Tezimin kagit ve elektronik kopyalarinin Istanbul Arel Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitlisi arsivlerinde asagida belirttiim kosullarda saklanmasina izin verdigimi

onaylarim:
0 Tezimin tamami her yerden erisime agilabilir.
0 Tezim sadece Istanbul Arel yerleskelerinden erisime agilabilir.

0 Tezimin 4 y1l siireyle erigsime agilmasini istemiyorum. Bu silirenin sonunda uzatma

i¢cin bagvuruda bulunmadigim takdirde, tezimin tamami her yerden erisime agilabilir.

Hasan Turgut CAGLAYAN



OZET
“Trafik ve Trafik Isaretlerinin Tarihsel Evrimi”

Hasan Turgut CAGLAYAN

Yiiksek Lisans Tezi, Giizel Sanatlar Grafik Tasarimi Anabilim Dah
Damsman: Prof. Selahattin GANIZ
Kasim 2014 - 91 Sayfa

Trafik denildiginde akla gelenler, yollar, hanlar, kervansaraylar, kopriiler ve trafik
isaretleridir ve insan var oldugundan bu yana tarihsel bir gelisim gostermislerdir.
Yollar, tekerlek icat edilmeden 6nce biiyiik hayvanlar tarafindan agilmisti. Fillerin,
mandalarin ve gergedanlarin gegtigi yerlerde agtigi izler insanoglunun kullandigr ilk
yollardi. Tekerlegin icadiyla yol yapimlar1 baglamis oldu. Bu yollarin en 6énemlilerini
Roma yollar1 olusturmaktaydi. Via Appia bu yollara bir ornektir. Asya’da ise en
onemli yollara Ipek Yolu ve Cay Yolu, Giiney Amerika’da ise inka’larin yapmus
oldugu Sierra ve Lama Yolu o6rnek olarak gosterilebilir.Orta Cagda Roma
Imparatorlugu’nun ¢okiisiinden sonra ulasimda da gerileme basladi. 16. yiizyilda
Tudor Donemi’nde ulagim hala yavas ve rahatsiz ediciydi.17.yiizyilin ortalarindan
itibaren, biiyiik kasabalar arasinda diizenli bir sekilde posta arabalar1 ¢alismaya
bagladi. Ne yazik ki, bunlar hem ¢ok pahali hem de yaylanma olmadig: i¢in, koti
yollarda rahatsiz bir yolculuga neden oluyordu.18. yiizyil *da Avrupa’da yolcu ve
yiik arabalariyla diizenli olarak insan ve esya tasimacilifi baglamisti. Ne var ki,
yollarin bozuk ve bakimsiz olmasi yolculugu engelliyordu. 19. yiizyilda
demiryollarinin geligsmesiyle birlikte yol yapimi geriledi. Yalnizca kentlerdeki
sokaklar ve demiryollariyla baglantili yollara 6nem verildi. Yiizyilin sonuna dogru
yeni bir tasima araci olarak bisikletin ortaya ¢ikmasi daha iyi yollarin yapilmasini
sagladi. Han, kervansaray ve kopriller yollarin yapimimi izledi. Han ve
kervansaraylar, ya yol tlizerinde ya da yola ¢ok yakin yerlerde bulunuyordu.
Kopriilerse yollar1 ¢ogunlukla nehir iizerinde birbirine baglamak i¢in insa ediliyordu.
Yollarin baglangicindan giiniimiize, trafik ve trafik isaretleri de dogal olarak bu
evrimin i¢inde yer ald1.

Anahtar Kelimeler: Yollar, Han ve Kervansaraylar, Kopriiler, Trafik, Isaret



ABSTRACT
“The Historical Evolution of Traffic and Traffic signs”
Hasan Turgut CAGLAYAN
Master’s Degree Thesis, Graphic Design Department
Supervisor: Prof. Selahattin GANiZ
November, 2014 - 91Pages

When traffic is mentioned, the things that come to mind are roads, inns,
caravansaries, bridges and traffic signs and since men existed on earth, they have
shown a historical evolution. Roads had been made by huge animals before wheel
was invented. The tracks that were made by elephants, buffalos and rhinos were the
first roads men had used. Road constructions started with the invention of wheel.
Roman roads were the most significant ones. Via Appia is an example to Roman
roads. Silk Road and Tea Road are examples in Asia, and Sierra and Lama Roads
that belong to Inca Civilization are good examples to those significant roads in South
America.In The Middle Ages, after the fall of Roman Empire, there began a decline
in transportation as well. During Tudor’s time in the 16th century, transportation was
still slow and uncomfortable. From the mid- 17th centuryonwards, stage coaches
began to run between big towns. Unfortunately, these coaches were neither
affordable nor comfortable due to the lack of leaf springs that absorbed shocks. In
thel8th century, transport for people and goods by stage coaches and mail coaches
had already started, based on regular terms; however, rough and unattended roads
were making the journeys difficult. In 19th century, road constructions decreased
owing to development of railways. Only the city streets and the road-railway links
were given importance to. Towards the end of the century, the invention of bicycle as
a new means of transport became a cause of the construction of better roads.
Taverns, caravansaries and bridges were needed after roads. Taverns and
caravansaries were located either along roads or just nearby. Bridges were
constructed to join roads over the rivers. With all these, traffic and traffic signs took

place in the same evolution as roads.

Key words: Roads, Taverns, Caravansaries, Bridges, Traffic, Sign
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ONSOZ

Trafikle iliskili olarak yollar, kdpriiler ve trafik isaretleri lizerinde kapsamli bir
inceleme yapilacaktir. Bu inceleme cografyacilarin dogal yol adini verdikleri insan
ve hayvanlarin kolaylikla gegtikleri yollari, siradaglardaki gecitleri, daglar arasindaki
oluklari, akarsu vadilerini, seyrek bitki ortiisiine sahip sahalar1 (bozkir ve savanlar),
batakliklarin olmadigi ovalardan gegen yollar1 igermektedir. Bu inceleme ayrica, ilk
kopriiler, tarih boyunca koprii yapimimin gelisimi, koprii gesitleri ve de kopriilerin
insanlar i¢in 6nemi iizerinde yogunlasmaktadir. Son olarak, trafik isaretlerinin ilk
caglardan zamanimiza uzanan evrimi iizerinde durulmaktadir. Trafik isaretleri, trafik
denetimini de kapsamaktadir. Bu denetim, yalnizca karayollarindaki denetimle
kalmamakta, ayrica hava ve deniz yollarmi1 da icine almaktadir.Ancak bu
calismamda karayollarindaki trafik isaretleri ana konuyu kapsamaktadir.Ayrica,

trafik isaretlerinin gelisiminin incelenmesi de tezimin konusu i¢inde yer almaktadir.

Bu c¢alismada, yogun akademik g¢alismalari arasinda zamanini ayirarak bana Yol
gosteren tez danmigmamim Prof.Selahattin GANIZ’e ilgi ve desteginden otiirii
tesekkiirlerimi sunarim. Ayrica, yardimlarini ve desteklerini esirgemeyen Prof. Giiler

ERTAN’a, Yard. Dog. Dr. Bahattin ODABASI’na tesekkiirii bir borg bilirim.

Calismam boyunca bana destek olan aileme ve tiim meslektaglarima yardimlarindan

otiirti sonsuz tesekkiir ederim..

ISTANBUL, 2014 Hasan Turgut CAGLAYAN
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1. BOLUM
Yollarin Tarihgesi

[lk zamanlar cografyacilarin dogal yol adim verdikleri, insan ve hayvanlarin
kolaylikla gectigi yollardan faydalaniliyordu. Ilk dogal yollar, hayvanlarin
kullandiklar1 ve insanlarin da faydalandigi yollardi. Hayvanlarin kullandig1 bu yollar
insanlar i¢in glivenilir yollardi, zira hayvanlar, kendilerine en uygun olan yerleri
secmektedir. Ornegin, Kuzey Amerika’da bufalolarin, Afrika’da ise fillerin gegtigi
yerler, en uygun yollardi. Bu yollar daha sonra avcilar ve bolgeye ilk gelen insanlar
tarafindan izlenmistir.

Diinya tizerindeki ilk yollardan bazilari, Avrupa’da Macaristan’in agagli
bozkirlarindan Alp ve Hersiniyen daglarindaki gegitlerden, Fransa’nin Paris
havzasina kadar uzanan Tuna vadisi, Bourgogne yolu ile Almanya-Hollanda-Belgika
tizerinden Fransa’ya baglanan Orta Avrupa yoludur.

Amerika’daki dogal giizergahlarin ¢ogunu daha sonralar1 kara yollar1 ve
demir yollar izlemistir. And Daglarindaki depresyonlar1 6nemli dl¢iide kuzey-giliney

yoniinden kateden Pan-Amerika yolu da halen islek durumdadir.

1.1.Ulasimn Tarihi ve Tk Yollar

Insanlarin acgtign ilk yollar, tekerlekli araglarin kullanilmas1 ile &nem
kazanmaya basladi. Tekerlekli arabalar ve kagnilar igin ilk insa edilen yol sisteminin
[0. 7. asirda, Asur Kralhigi’'nda oldugu belirtilmektedir. Girit'te de Knossos
sarayinda 10. 2000 yillarinda yapilmis kaldirim tash yollar mevcuttu.

Ik yollarm en énemlilerini Roma yollar1 olusturmaktaydi. ilk biiyiik Roma
yolu 259 km uzunlugunda Roma ile giineydoguda Adriyatik denizi kiyisindaki
Birindisi arasindaki Via Appia’dir. Yapimma I0. 312 yilinda baslanmis olan bu yola

once c¢akil ve 20 yil sonra ise kaldirim désenmistir.



Via Appia yolu

M.O. 500 yillarinda atla yolculuk yapan bir haberci, bu yollar iizerinde giinde
145 km yol alabiliyordu. Bu hiz, 1800 yillarina kadar Avrupa’da kara yollarinda
ortalama hiz olarak dikkate alinmistir.

Italya’daki yollar daha sonralari siirekli olarak genisletilerek Roma kentinin
merkez oldugu bir yol ag1 olusturuldu.

Bu yol agmin en 6nemli giizergahi Iskogya ile Kudiis arasinda 6400 km
uzunlugundaki yoldu.Tiim Roma yollar1 aginin uzunlugu ise en gelismis donemde 80
bin km’yi asiyordu.

Herodot, nasil ki “Misir Nil’in bir hediyesidir” demis ise, bir cografyaci da
“Roma Imparatorlugu yollarin bir armaganidir” diyerek Roma yolunun 6nemini

veciz bir sekilde agiklamistir.

[k yollar, cogunlukla belirli yerlerden elde edilen degerli mallarin tagimnmasi
icin yapilmigtir. Ornegin, amber bunlardan biridir. Baltik Denizi kiyilarinda Eosen
donemine ait igne yaprakli agaglarin recinesi olan siis ve ziynet esyasi yapiminda
kullanilan amber, Rhine ve Rhode vadileri boyunca Marsilya’ya sevk ediliyordu.
Tuna vadisine ve Adriyatik Denizi’ne ulasan yollar da yapilmistir. Diger énemli
yollar, Galigya tizerinden Dinyestr vadisi boyunca Karadeniz’e ve Dinyepr tizerinden
de Kiev’e baglaniyordu

Bati Avrupa’da ilk yollarin bazilar1 da kalay nakli i¢in yapilmistir. Roma
Imparatorlugu doneminde de bakirla karistirilarak bronz yapiminda kullanilan kalay,

Cornwall (giineybat1 Ingiltere)’ dan gemiyle Baltik Denizi’ne oradan amber yolunu
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izleyerek Akdeniz’e tasintyordu. Daha sonralari kalay, Mans Denizi’nden gemiyle
Fransa limanlarina taginip genellikle Bologna’ya, oradan at sirtinda Marsilya’ya sevk
ediliyordu.

Eski yollardan en ilgi ¢ekici olanlarindan biri de Peru Inkalari tarafindan
yapilandir. 1S.1110’larda 3250 metre yiikseklikte Cuzco yakinlarinda yasamis olan
Inkalar zamanla yollar agarak Ekvador ile Orta Sili arasindaki sahaya hakim
oldular.inka yollari; 1) Yiiksek yaylalar1 izleyen Sierra yolu, 2) Pasifik kiyilarin

izleyen Lama Yolu’dur.

Sierra Yolu Lama Yolu

Asya’da dogal giizergahlardan yararlanarak belirli lirlinlerin tagindig1 yollarin
en onemlileri Cay Yolu ve Ipek Yolu’dur. Cay yolu, Pekin ile Moskova arasinda
uzaniyordu. 1775 ile 1903 yillar1 arasinda faaliyette olan bu yol, Trans-Sibirya demir
yolunun ingasi ile 6nemini kaybetmistir. Bu yolun diger bir 6zelligi, kisin nehirlerin
donmasi nedeniyle ulagimin yaza gére daha kolay olmasiydi. Bu yol giizergdhinda
Irkutsk, Yenisey, Tobolsk, Ibrit, Perin ve Nijni Novgorod sehirlerinde Cin’den
getirilen ¢ayin pazarlandigi fuarlar kuruluyordu. Buradan ¢ay Moskova’ya kadar
gonderiliyordu.

Orta Asya bolgeleri ile her zaman baglantilar var olmustur. Ornegin Cin ile
Avrupa arasinda en eski zamanlardan beri, en az Tung¢ Devrinden beri baglantilar
vardi. Ik zamanlarda maden elde etme ve isleme konusunda bilgi alisverisine ve
ticari mallarin degisimine dayanmis olan bu baglantilar, diplomatik iliskilerin
kurulmasini ve iki kiiltiiriin birbirini tanimasin1 da saglamistir. Ancak arabulucular

yolu ile gerceklestirilmis olan bu baglantilar bir sitireklilik gostermemis, uzun siireli



kopukluklar yasanmis, ticaret ve bilgi aligverisinin uzun bir siire gerceklesmedigi
donemler de olmustur.

Cin’in batiya dogru genislemesi, Ipek Yolu’nun dogu smirmin tamamen
acilmasinda dnemli bir etken olmustur. Imparator Vudi (10. 142- 87) doneminde Han
Imparatorlugu smirlarini neredeyse iki kat genisletmistir.

Hiristiyanligin dogusundan 6nce kullanilmaya baslanan bu ticaret yolu, adim
Cin’den getirilen ipekten aldi. Antakya ve Tir’den baslayan ve Iran ile Afganistan’in
kuzeyinden gecerek, Ipek Yolu Pamir Bélgesi’nde “Tas Kule” denen bir takas
mevkiine vartyordu. Burada Dogu ve Bati’dan gelen kervancilar, aralarinda mal
degisimi yapiyorlardi. Baktir’dan ayrilan bir kol Hindistan’a variyordu. Bir bagka
giizergdh da Tirkistan’in giineyinden geciyordu. Dogu Tiirkistan’da iki yol vardi:
Bunlar, Taklamakan Coliinii Kuzeyden ve Giineyden(Yarkent ve Hotan {izerinden)
dolanarak Doyang bolgesinde birlesirdi. ipek yolu, Bat’y1 Uzak Dogu’ya ve Hint’i
Cin’e baglayarak dogu ve bati1 kiiltiirlerinin kaynasmasinda, sanat eserleri ve
geleneklerin (Yunan sanati) gelismesinde de 6nemli rol oynamustir.

Yiyecek ve iceceklere tat veren, ilag ile boya yapiminda kullanilan ve
genellikle karabiber, tar¢in, zencefilden olusan ve fiyat1 da altin kadar pahali olan
baharat, Orta Cag Avrupa’sinda kullanilan bir madde idi. Uzak Dogu’da yetisen
baharatin Orta Dogu ve Dogu Akdeniz’e kadar nakledildigi yola da Baharat Yolu
(Cadde-i Baharat) denilmekteydi. Bu yol, kervanlarin gegtigi en eski yollardan biri
olup, Yemen’de Hadramut sehrinin baharat ormanlarindan baslar, Sibve nehrini
gecer, Katban’dan Moarab ve Moin’e vararak oradan Kizildeniz’e paralel bugilinkii
Urdiin’de olan Petra’ya ve ayn1 zamanda Mekke’ye varirdi.

Burada ii¢ kola ayrilirdi: Birincisi Filistin ve Finike limanlarina, Sayda ve
Sam sehirlerine, ikincisi Beyn-iil Nehreyn’den Ninova’ya, {iglincilisii de Sina
Yarimadasindan Misir’a ulasirdi. Goriliniiste bu yolun can damari, Hadramut ve
Yemen idi. Buralarda Moin ve Saba hiikiimdarlar1 ve onlarin soyundan gelen Hamir
padisahlari, baharat aligverislerini tamamiyla kontrollar1 altina almislardi. Bu yolun
cesitli yerlerinde vergi almak i¢in kaleler yapilmisti. Cin Hind’inden ve Afrika’dan
ilaglar, gilinliik ve baharat bu yoldan Arabistan Yarimadasi’na getirilirdi. Gemiciligin

Kizildeniz’de gelismesi ile baharat yolu 6nemini yavas yavas kaybetmistir.



1.2. Ik Yollar

Ik yollarin ¢ok eski ¢aglarda, hayvanlar tarafindan acilmis oldugunu ileri siirmek
yanlis olmaz. Ornegin, fil ve gergedan gibi iri yapili hayvanlar siiriiler halinde
hareket ederken orman iglerinde gegitler meydana getirmisler, agagsiz araziyi
cigneyip diizeltmislerdir. ilk insanlar, manda, fil gibi hayvanlarmn actig1 yollarda daha
uzak alanlara gidebilmis ve daha kolay avlanabilmislerdir. Tabi ki, her bdlgede
yasayan hayvan gruplari ayn1 olmadigindan, agilan ve diizlenen yollar dar ya da

genis patikalar seklinde ortaya ¢ikmustir.

[k insanlarin en énemli sorunlar1 beslenmek, barinmak ve yirtict hayvanlarin
saldirilarindan korunmakti. Ik barmma yerleri yirtici hayvanlarin ulasamayacagi
sarp bolgeler olmustur. Insanlar 6ncelikle avlanmak zorunda olduklarindan agag
dallarindan ilkel silahlar yapmislar, bdylece savunma ve saldir1 ozelliklerini
gelistirmislerdir. Ancak atesin bulunmasi, insanlik tarihinde biiyiik bir asama olmus
ve zamanla gii¢ otoritesine doniismiistiir. Insanlar atesin bulunmasiyla karanlik
korkularin1 yenebilmis, karanlikta bile uzak mesafeleri kendine yakin edebilmistir.
Bu anlamda ates, insanlarin ¢evresine egemen olma bakimindan biiyiikk bir giic
saglamistir. Atesin bulunmasi, yollarin gelisimine dolayli bir sekilde biiyiik katki
saglamistir. Ciinkii atese sahip insan topluluklari, uzak yerlere daha cesur ve hizl
sekilde gidebilmis ve gittikleri yerleri kendi gruplarina baglayabilmislerdir.

Insanlarin agtign ilk yollar, kizaklarm kullanilmaya baslamasiyla yeni bir
goriiniim ve tekerlegin icadi ile de biiylik 6nem kazanmistir. Avciligin gelismesi
stirecinde avlanan hayvanlar kiitiikklere baglanarak tasinmis, boylece kizak olgusu
ilkel sekliyle belirmistir.

Onceleri, kizaklar1 insanlar ¢ekerken daha sonra evcillestirilmis hayvanlarin
giiciinden yararlanarak kizaklar ¢ekilmis ve bu Is’te atlar, kdpekler, ren geyikleri ve
okiizler kullanilmstir.

Sulak alanlarda sallar, karada ise kizaklar, insanlarin kullandiklar1 ilk
tagitlardir. Agag kiitiiklerinden yapilan kizaklar, kar ve buzlarla kapli arazilerde yol
almay1 kolaylastirirken, killi arazilerde, batakliklarda ve normal kara iglerinde
kullanilmistir. Cok gegmeden insanlar kizaklara, siirtlinmenin énlenmesi i¢in, hayvan
boynuzlari, tahtadan altliklar ekleyerek kizagin kaymasini kolaylagtirmislardir.
Tekerlegin iste bu esnada, kizaklarin gelismesi asamasinda uzun bir siirecte icat

edildigi ve sekillendigi bilinmektedir.



Tekerlek, bazilar1 tarafindan dogada bulunmayan bir geometrik sekildir,
denmesine ragmen bunun dogru olmadigi ve Ay’in ve Giines’in daire biciminde
goriindiigi asikardir ve tekerlek insanlar tarafindan uzun siiregler sonucunda
gelistirilen bir aractir. Tekerlegin ana hatlariyla goriinlimiinii kazanmasindan sonra
tasitlarin giizergahlari olan yollarda da biiyiik gelismeler olmustur.

Tarihte ilk tekerlek Grnegine Mezopotamya’da Ur kentinde rastlanmustir.
Asag1 Mezopotamya’nin Erek bolgesindeki tapinakta ele gecen tabletler tekerlegin
kizaga uygulanis sekli konusunda bizlere bilgi vermektedir.

Cok gegmeden tekerlek iizerinde hareket eden kizaklarin yerini iki ya da dort
tekerlekli arabalar almis, bu araglara sahip olanlara da ayr1 bir giic saglamistir.
Ciinkii bu arabalar 6zellikle savaglarda biiylik avantaj saglamis ve araba sayisi
savasin kaderini belirler hale gelmisti.

Tasitlarin ve yollarn tarihte en 6nemli 6zelligi, uzak yerlere sahip olabilme,
isgal etme istegini gerceklestirme aract olmalaridir. Tarih boyunca yollar ve tasitlar
belli kisi, zlimre veya toplumlarin somiirebilme istemlerini kolaylagtirmistir. Hatta
yollara ve tasitlara yapilan yatirimlarin 6ziinde uzak yerleri isgal ve sahiplenme diisii
yatmaktadir. Tarihte ve glinlimiiz de de bunun ¢ok agik orneklerini hepimiz
goruyoruz.

Bu konuda Misir firavunlarindan tutun, Asur Kralligi, Cin, Roma donemi ve
Diinya genelinde genis alanlara yayilmis olan tiim imparatorluklar yol ve tasitlara
sahip olmalarina paralel olarak biiyiimiiglerdir.

Uygarlik tarihine bakildiginda savaslarin, anlagsmazliklarin, isgallerin hep
stratejik bolgeler i¢in yapildig1 kesin bir sekilde sdylenebilir. Kara ve deniz yollari,
istasyonlar, kavsak yerleri, limanlar, gegitler, kopriiler ve maden ocaklar1 toplumlarin
adeta kan damarlar1 gibi hayati dneme sahip olmustur.

Ornegin, Truva savast aslinda bir kiz kagirma olayma dayanan bir saldiri
degildir. Truva, Akalarin bogazdan ge¢ip ticaret ve korsanliklarini yiiriitmelerine
engel olan bir sehirdir. Denizci Akalar, sosyoekonomik yapilari geregi bu engeli
kaldirmak i¢in saldiracaklardir. Nitekim bu saldirmin yalnizca bir destan konusu
olmadigini, Truva kazilarindaki yangin izleri géstermektedir. Kentler siire¢ igerisinde
ana yollar lizerinde biiylimiis, birbirinden uzak topluluklar ortak kent noktalarindan
tirtin degisimleriyle kaynasmis ve birbirini taniyabilmislerdir.

Ik yollar 10. 3000°den once tekerlekli araglarin gelistirildigi zamanimizda
Ortadogu diye adlandirilan Mezopotamya’da yapildi ve giderek batiya, Avrupa’ya
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yayildi. Ilk uzun yol Basra Kérfez’indeki Sus ’tan Smirna’ya (bugiinkii Izmir)
uzanan Perslerin Kral Yolu’dur. Yunan tarihgisi Herodot’a gore yaklagik 10.5.
yiizyilda yapilan 2857 kilometrelik bu yolu asmak 93 giin aliyordu.

Avrupa’daki ilk yollar, IO 190-300 arasinda Yunan ve Etriisk tiiccarlarinin,
Kuzey Avrupa’dan Akdeniz ve Adriyatik Denizi’'ne kehribar ve kalay tagimak
amaciyla kullandig1 “Kehribar Yollart’ydi.

Eski Misirhilar, yaklasitk 10 2500°de Gize ’deki Biiyilk Piramit gibi
piramitlerin yapiminda kullanilan tas bloklarin tasinabilmesi i¢in yollar yaptilar.
Misirlilar ile Eski Yunanlarin tapinaklarina giden yollar tag doseliydi.

IIk basarili yol miihendisleri, ordularin ilerlemesini saglamak icin yollar
yapan Romalilardir. 10 400 ve IS 400 arasinda merkezi Roma olmak iizere yaklasik
112.000 km uzunlugunda yol yapildi. Bunlarm en iinliisii, yapimma [0 312’de
baslanan Appia Yolu’dur. Bu yol Roma’dan, italya’nin bat1 kiyis1 boyunca giineye
dogru uzaniyor, sonra doguya donerek Adriyatik Denizi kiyisindaki Brindisi’ye ve
oradan da Otranto’ya ulastyordu. Appia yolunun toplam uzunlugu 660 kilometreydi.

Roma yollar1, diizgiin ve ¢ok dayanikli yollardi. Glinlimiizde bir¢ok yol bu
eski yollar izlenerek yapilmistir. Romalilar, yol yaparken bataklik ve vadi gibi dogal
engelleri de asmay1 basarmiglardi. Orman i¢inde yol acarken, yolun iki yakasinda 70
metrelik bir bolge, pusu kurulmasini 6nlemek amaciyla agagtan arindirilirdi. Yollarin
kalinlig1 1- 1,5 metre arasinda degisiyordu; kumdan bir temel iizerine biiylik yass1
taglar yerlestiriliyor, bu taslar kirecle karistirilmig daha kiiclik taslarla ortiildiikten
sonra tustline kalin bir kat cakil ya da kaba taneli kum dokiiliiyor, en {iste
cakmaktasina benzer kaya parcalar1 doseniyordu. 10.5 metre genisligindeki Appia
yolu, cizgilerle seritlere ayrilmis, iki yonlii bir karayoluydu. Bu yollar iki tekerlekli
savas arabalari, 8 ya da 10 atin c¢ektigi dort tekerlekli arabalar, iki tekerlekli at
arabalar1 ve piyadeler i¢indi.

Ipek Yolu, 2.000 yili askin bir siire Avrupa baglantilariyla birlikte, diinyanin
en uzun yolu olma 6zelligini tasidi. 10 200°de tamamlanan Ipek Yolu'nun Avrupa
baglantis1 Ispanya’da Cadiz’den basliyor, Pireneler’i asarak italya kiyisinda Appia
yolunu izliyor ve Brindisi’ye ulasiyordu. Yolcular ve tiiccarlar bu limandan gemilerle
Yunanistan’a gidiyor, bu iilkede yine karayoluna gec¢iyorlardi. Balkan Yarimadasi’ni
izleyen yol Istanbul’a variyor, Ankara ve Antakya iizerinden Anadolu’yu astiktan
sonra Pers topraklarindan gegerek Semerkant’a ulagiyordu. Oradan daglar asip Cin’e

giden yol, Taklamakan Co6li’niin ¢evresini dolasiyor ve Cin Seddi’nin en bat1 girisi

7



olan Yesim Kapisi’ndan girerek Imparatorluk Yolu iizerinden Sian’a ve Biiyiik
Okyanus kiyisinda Sanghay’a variyordu. Ipek Yolu’nu da igine alan bu biiyiik ticaret
yolu Cadiz’den Sanghay’a kadar 12.800 km uzunlugundaydi.

SIAN DAN ISTANBUL'A

& °ro/f‘b>M M@m‘@my P, dm;v

pri KADARIPEK YOLU; A '

Ipek ve Cay Yollari

Roma Imparatorlugunun ¢okiisiinden sonra yol yapimi geriledi.Buna
karsilik, 12. yiizyildan baslayarak kentler icinde tas doseli sokak sayis1 giderek artt1.
Giiney Amerika’da yasayan Inkalar Ekvador’da Quito’dan baslayarak giiney ’de
Peru’da Cuzco’nun Gtesine gegen bir yol agi kurdular. Yollardan biri kiy1 boyunca
gidiyor, obiirii And Daglari’nt izliyordu. And Yolunun genigligi 7,5 metreydi. Yol
yiizeyi, tas ve genellikle g6l ve ¢ukurlarda bulunan katran benzeri dogal bir madde
olan asfaltla kaplanmisti. Yiiksek daglar1 asmak i¢in kayalara tiineller oyulmus ve
yollar duvarlarla desteklenmisti. Genis ugurumlar1 gegmek icin yiinden ya da liften
halatlarla kurulan asma kopriilerden yararlanilir, kiiclik hendekler ise tasla
doldurulurdu. Inkalar tekerlekli araba yapmay1 bilmedikleri igin, bu yollar1 yalnizca
yik hayvanlari ve yayalar kullanirdi. (http://www.beyince.net/yazi/ilk-kara-
yollari/17/09/2012)

1.3. Ortacag’da Ulasim
Roma’nin yikilisindan sonra, ulasim daha da geriledi. Avrupa’daki yollar

kisin ¢amurlasan basit toprak patikalara doniismiistii. Ortagag’da zenginler {istii
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kapali dort tekerlekli atli arabalarla seyahat ediyordu. Yollar engebeli ve
tekerleklerin actigr oluklarla dolu oldugundan ve de arabalarin siispansiyonlari
olmadigindan, bu zenginlerin rahat seyahat ettiklerinden s6z etmek pek miimkiin
goriinmemektedir. Digerleri ise, biri onde digeri arkada olmak {izere iki at tarafindan
tasinan iki direk arasina monte edilmis bir kasanin i¢inde seyahat ediyordu. Atlar

ayni anda adim atma konusunda egitilmislerdi.

Iki at tarafindan cekilen araba maketi

16.yiizy1lda Tudor Donemi’nde ulasim hala yavas ve rahatsiz ediciydi. Yollar
hala sadece toprak patikalardi. Yasalar gere8i insanlardan yerel yollarin
tyilestirilmesi i¢in fedakarliklarda bulunmalar1 isteniyordu. Fakat bu pek basaril
olmadi. Insanlar atla seyahat ediyordu. Ya kendi atmi ya da kiraladi§in bir ati

stiriiyordun.



Tudor doneminde giinde 50 ya da 60 kilometre seyahat edebiliyorsan sansh
sayilirdin. Normal olarak Londra’dan Plymouth’a gitmek bir haftaniz1 alirdi. Ancak
zengin Kitlesi bilingli olarak yavas seyahat etmeyi tercih ediyordu. Hizli seyahat
etmenin onurlu olmayacagimi disiliniiyorlar bu ylizden yolculuklarini agirdan
alryorlardi.

Yiikler, bazen atin iki yaninda bulunan heybelerde tasiniyordu. Ayrica, iistii
kapal1 ylik arabalar1 yiik ve insan tagimada da kullaniliyordu. Yine de insanlar firsat
bulduk¢a yiiklerini deniz ya da nechir yoluyla tasimayi tercih ediyordu. Tim
Ingiltere’de kiy1 ticareti mevcuttu. Kémiir gibi yiikler iilkenin bir yanindan digerine

deniz yoluyla naklediliyordu.

1.4.17. yiizyilda ulasim

Ulagim ve haberlesme 17. ylizyilda gelisme kaydetti.1600°1i yillarda kralin
yazigsmalart i¢in Ozel kraliyet kuryeleri kullaniliyordu. Ancak 1635°te, vergi geliri
saglamak amaciyla, Kral 1. Charles, yurttaglarinin mektup tasima karsiligi kuryelere
para 6demelerine izin verdi. Bu da Ingiliz posta kurumunun baslangic1 oldu.

17.ylizyilin ortalarindan itibaren, biiylik kasabalar arasinda diizenli bir sekilde
posta arabalar1 caligmaya basladi. Ne yazik ki, bunlar hem c¢ok pahali hem de
yaylanma olmadigi i¢in, kotii yollarda rahatsiz bir yolculuga neden oluyordu. Ayrica,
haydut tehlikesi de vard.

1663 yilinda, ilk parali yollar agildi. O yollart kullanmak i¢in artik para

O0denmesi gerekiyordu. Bu arada, kasabalarda zenginler tahtirevanla taginiyordu.

1.5. Modern Yollarin Baslangici

18. yiizyila gelindiginde Avrupa’da yolcu ve yiik arabalariyla diizenli olarak
insan ve esya tagimaciligl baslamisti. Ne var ki, yollarin bozuk ve bakimsiz olmasi
yolculugu engelliyordu. Ingiltere’de bazi yollar istendiginde agilip kapanan bir
engelle denetleniyor ve gecis iicreti alintyordu. Bu yollara “paral1 yol” dendi.

John Loudon McAdam (1756-1836), Ingiltere’de Bristol ’da yollarm
akaclanabilmesi i¢in deneyler yapti. Yol ylizeyinin ¢evredeki topraklardan daha
yiiksek tutulmasi gerektigini 6ne siirdii. Kendi adini alan makadam yol kaplamasinin

en altinda granit gibi sert bir tagtan yapilma bir katman bulunur. Bunun {izerine daha
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kiigiik ve yumusak tastan bir katman serilir. Agir taglar yiikii tasirken, kiigiik taglar da
suyun siiziilmesini ve yanlardaki akaglama kanallarina aktarilmasini saglar.
Giliniimiizde, makadam yol yapiminda, agir taslar désendikten sonra beton, asfalt ya
da sicak katranla birbirine yapistirtlmis micir tanelerinin lizerine ince bir kum
tabakas1 dokiiliir ve tlimiiniin iizerinden silindir gegirilerek sikigtirilir.

19. ylizyillda demiryollarimin geligsmesiyle birlikte yol yapimi geriledi.
Yalnizca kentlerdeki sokaklar ve demiryollariyla baglantili yollara énem verildi.
Yiizyilin sonuna dogru yeni bir tasima araci olarak bisikletin ortaya ¢ikmasi daha iyi
yollarin yapilmasini sagladi. Bisiklet kullaniminin artmasi 1890’larda bir¢cok yolun
onarilmasina yol agti. Bakimi yapilan eski makadam yiizeyler bisiklet i¢in uygundu.
1900’lerden sonra motorlu tasitlarin yayginlagsmasi yol yapiminda hizli gelismelere

neden oldu.

[k otomobil ve kamyonlarm, yollar1 kisa siirede bozan sert lastik tekerlekleri vardi.
Ayrica kaldirdiklar1 toz bulutlart rahatsiz edici ve tehlikeliydi. Sisme lastiklerin
kullanilmast yollarin zarar gérmesini onledi. Ne var ki, toz sorununa bir ¢dziim
bulunamamusti, trafik ise giderek yogunluk
kazantyordu. (http://www.nuveforum.net/1279-karayolu-ulasimi/66572-karayolu-ilk-
yollar/06/12/2008)

1.6. Yol Kaplamalari

Miihendisler, kent sokaklar1 i¢in denenen ¢esitli kaplama tiirlerini
karayollarina da uygulamaya calistilar. Asfalt, ilk kez Paris’te 1854’te kullanildi.
Petrol sanayisinin yan iiriinleri olan kdmiir katrani ve bitlim (bir tiir zift) dolgu araci
olarak kullaniliyor, sonra iizerine ¢akil doseniyordu. Bu yol kaplamasi tiirii agir trafik
olmayan yollarda hala kullanilmaktadir.

Ik Portland g¢imentolu beton kaplama 1865°te Iskogya’da Inverness’te
kullanildi. Beton, trafigi yogun yollar i¢in en uygun kaplama gereci olarak kabul
gordii. Bu uygulamada betonun altina konan, ¢imento karistirilmis kirik tas, kiil ya da
toprak tabakasi temeli olusturur. Daha sonra, kalinlig1 15 cm ya da daha fazla olan
10-40 metre uzunlugunda hazirlanmis kaliplara beton dokiiliir. Beton parcalar
arasindaki bosluklar bitlimle doldurulur. Bitiim, betonun sicak havada genlesip,

soguk havada biiziismesini saglar; ayrica suyun temele inmesine de engel olur. Agir
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ve hizli tagitlar kalin ve saglam yollar gerektirdiginden, toprak zemin yeterince giiglii
degilse, temel daha kalin tutulur. Agirligir genis bir alana yayan kalin bir temel,

zeminin zayif oldugu durumlarda yiikiin taginabilmesini saglar.
1.7. Otoyollar

Diinyanin gelismis iilkelerinde uzun karayolu yolculuklarinin ¢ogu, yiiksek
hizli araglar i¢in yapilmis otoyollarda gerceklestirilir. Trafigin diizenli akmasini
saglamak icin bu yollara giris ve cikislar yalniz belli kavsaklarda yapilabilir. Bu
yollarin fazla inigli ¢ikish ya da virajli olmamasina 6zen gosterilir.

Bu bi¢imde yapilan ilk yol, New York’ta William Niles White’in tasarimiyla
gerceklestirilen Bronx Irmagi Otoyolu’ydu. Dort seritli, 24 km uzunlugundaki bu
otoyolun iki yaninda yola girisleri engelleyici park alanlari vardi. Yol yalnmizca
otomobillerin  kullanim1 i¢in tasarlanmisti  ve dogayr bozmamasma 06zen
gosterilmisti.1920’lerde italyan diktatorii Mussolini Italya’da ii¢ seritli yollar
yaptirdi. Yine 1920’lerdeAlmanya’da, Adolf Hitler déneminde, otoyollar 6zellikle
ordularin hareket kabiliyetini kolaylastirmak amaciyla yapildi.

Gliney Texas’tan baglayan ve biitliin orta Amerika’y1 gegerek Panama City’e
ulasan Panamerikan Karayolunun tasarlanmasina 1923’te baslandi. 5.390 km
uzunlugunda olan Panamerikan Karayolunun yapimi 1930’larda biiyiik bir ilerleme
gosterdi. 1940’larin basinda yolun yilizde 60’1 tamamlanmisti. II. Diinya Savasi’nda
duraklayan yapim caligsmalari, savas sonrasinda siirdiiriildii. 1980’lere gelindiginde
yol, 400 kilometrelik bir boliimii disinda tiimiiyle tamamlanmisti. Tamamlanamayan
bu boliim Columbia ile Panama arasindaki smir bdlgede kalan yagmur

ormanlarindadir.
1.8. Yol Isaretleri ve Giivenlik

Diinyanin birgok yerinde, anayollarda cesitli tasitlarin izlemesi gereken
yollar1 belirleyen, kavsaklarda gecis onceligini ve banketleri gosteren cizgiler
bulunur. Yoldaki trafik isaretlerinin ii¢ degisik islevi vardir. Diizenleyici isaretler, hiz
sinirlarini ve gecis onceligini gosterir. Uyari isaretleri, keskin viraj ve dik tepe gibi
tehlikeleri haber verir. Bilgilendirme isaretleri ise uzakliklar, yer adlari, turistik
yoreler ve bagka bilgiler icerir. Her iilkede kullanilan ve genellikle uluslararasi
alanda da gecerli standart isaretler vardir. Farkli dilleri konusan insanlarin

anlayabilmeleri i¢in bu isaretlerde, sozciikler yerine simgeler kullanilir. Trafik
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1s1iklar kentlerde arag akisini diizenlemek ve yayalarin giiven i¢inde karsidan karsiya
geemelerini saglamak i¢in kullanilir. Ayrica bu 1siklardan otoyol kavsaklarinda farkli

yonlerden gelen trafik akisini diizenlemek icin de yararlanilir.
1.9. Yeni Yollarin Tasarlanmasi

Yeni yollar, asir1 trafik nedeniyle tikanan eski yollarin yerine yapildigi gibi,
kentlere ugramasi zorunlu olmayan tasitlarin kent disinda hiz kesmeden

gidebilmesini saglamak i¢in de yapilir.

Tasar1 asamasinda trafik yogunlugunun ne olacagi, yolu ne tiirden araglarin
kullanacag1 ve ortalama hizlarmin ne olacagi incelenir. Once, topragmn niteligini
aciga cikarmak i¢in bir zemin aragtirmasi yapilir. Yolun nerelerden gececegi,

yerlesme yerleri ile tepe, irmak gibi dogal olusumlar g6z oniine alinarak saptanir.

Bundan baska, miihendisler yoldan gececek araclarin tiirline gére en uygun
gerecleri secmek ve yeni yolun Oteki yollarla birlesecegi noktalar1 belirlemek
zorundadir. Otoyollar1 birbirine baglamak i¢in genellikle “yonca yaprag: kavsaklar”
kullanilir. Bunlar bir yoldan, 6biir yola geciste trafigin siirekli akisini saglayan
kavsaklardir. Kavsaklara yaklasildigini gosteren 1siklandirma sistemleri de tasarlanir.
Yol tasarimina insaat miihendislerinin yani sira mimarlar da katkida bulunur ve

yolun dogal ¢cevreye uyumu ile ilgilenirler.
(http://www.cografyaogretmenleri.com/ulasimin-tarihi-ve-ilk-yollar.htm/16/11/2013)
1.10. Tiirkiye’de Karayollari

Eski caglardan 15.-16. ylizyillara kadar, dogu ile bati arasinda bir ticaret
kopriisii olan Anadolu’nun karayolu ulasiminda 6nemli bir yeri vardi. Kesiflerden,
ozellikle de Umit Burnu’nun asilmasindan sonra, Hindistan ve Cin’e karadan ulasim
eski yogunlugunu yitirdi. 19. yiizyilda Siiveys Kanali’'nin agilmasiyla gelisen deniz
ticaret yollari, Anadolu iizerinden karayoluyla yapilan kervan ticaretinin onemini

lyice azaltt1.

Osmanlilarda karayolu yapimi, askeri amaclara hizmet etmek iizere
tasarlanmust:. {lk ticaret yollar1 da ordunun sinirlara hizla ilerlemesini saglamak iizere
yapilmis bu karayollarini izledi. Osmanli Imparatorlugu’nda devletce bir ulastirma

tasarimi yapilmamis ve karayollarinin gelismesine yeterince dnem verilmemistir. 19.
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yiizyilda baslayan diinya ticaretine agilma ve batililasma siyaseti, yapim ayricaliklar
yabancilara verilen liman ve demiryollarinin modernlestirilmesiyle siirli kaldi ve
karayollarmin gelismesinde 6nemli bir ilerleme goriilmedi. Osmanlilardan
Cumhuriyet donemine kalan karayolu uzunlugu 4.450 kilometresi toprak olmak
tizere 18.335 kilometredir. 1950’ye kadar, daha ¢ok demiryolu ulasimina agirlik
verildi. Karayollarinin toplam uzunlugu ise, 6nemli bir boliimii toprak ve ham yol

olmak tizere 47.080 kilometreye ulasti.

II. Diinya Savasi’ndan sonra karayollari yapimina hiz verildi. Bunun
nedenleri arasinda, diinyada ulastirma alaninda karayollarimin giderek agirlik
kazanmas1 ve petroliin o donemde bol ve ucuz olmasiydi.1987’ye gelindiginde il ve
devlet yollarmin uzunlugu 58.915 kilometreyi bulmustu. Ayrica yollarin
niteliklerinde de biiyiik bir gelisme oldu. Nitelikli modern yollarin toplam karayollar
icindeki pay1 1950°de yiizde 51°den 1987°de yiizde 95’¢e ¢iktu.

Tiirkiye’de otoyol yapimi1 1972°de karayollarina iliskin bir yasanin
cikarilmasindan sonra basladi. Bogazici Kopriisii ile baglantili olarak 1973°te
hizmete giren ¢evre yollaridir. Daha sonra otoyol yapimi Ankara, Izmir gibi kentlerin
cevresinde de yayginlasti. Bogazi¢i Kopriisii disindaki ilk parali otoyol uygulamasi
ise Gebze- Izmit arasinda gerceklestirilmistir ve birgok yorede parali ya da parasiz

otoyol yapimi siirdiiriilmektedir.( http://www.localhistories.org/transport.html)

1.11.Anadolu’daki Ticari Yollar, Kervansaraylar Ve Kopriiler

Anadolu, cografi ve jeopolitik konumunun dogal bir sonucu olarak, tarihin ilk
doneminden itibaren Onemli ticaret yollarinin gectigi bir merkez konumunda
olmustur. Tarihin en eski ticari yollarina sahip olan Anadolu, bu durumun dogal bir

sonucu olarak bir¢ok kiiltlir ve medeniyetlere ev sahipligi yapmustir.
1.12. Kervansaraylarin Tarihsel Gelisimi

Kervansaraylarin tarihi 6nemini anlayabilmek i¢in bu yapilarin tarihsel
gelisimlerini bilmek &nemlidir. Zira bu tarihi yapilar, Tiirk Islam kiiltiir ve

medeniyetinin temel yapi taglaridir.

Kervansaray, kelime olarak Farsca ( karban- kervan) karbansaray’dan
tiiretilmistir. Sehirlerarasinda, kervanlarin ve seyahat eden yolcularin konaklamalar

i¢in, biiyiik ve ana yollar {izerinde insa edilen hayir amagh yapilardir.
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Selguklu kaynaklarinda ve kitabelerde kervansaraylara “han” ve “ribat” da
denilmektedir. Anadolu’da kervansaray, han ve ribat kelimeleri ¢ogu zaman ayni
anlamda kullanilmistir. Bunun sebebi ise han, ribat ve kervansaray miiesseselerinin
“konaklamayla ilgili olmasidir. Ornegin Konya-Beysehir yolundaki Kurugesme Han,
Malatya-Sivas yolundaki Hekim Han, Antalya-Burdur yolundaki Kirk g6z Han ve
Afsin yakinindaki Eshab-1 Kehf Hani, kitabelerde “ribat” olarak ge¢mektedir. Bu
nedenle yeri gelmisken ribat ve han hakkinda kisaca bilgi vermek yerinde olacaktir.
Ribat, ilk Islam devletlerinde, hudutlarda askeri amacli yapilmis giivenli ve
miistahkem yapilardir. Islam diinyasinin  her tarafindan goniillii insanlar
muharebelere katilmak i¢in hudutlara gelip bu miistahkem yapilarda barinirlardi.
Sinirlarda savas acisindan Onemli olan yerlerde kurulan bu yapilarin iglerinde
yatacak ve yiyecek yerleri, silah depolari, ambarlar, mescit, hamalar ve ahirlar
bulunurdu. Boylece diismana karsi savagmak i¢in gelen askerlerin her tiirlii ihtiyaci

karsilanirdi.

Han, yerlesme merkezlerinde veya kervan yollari iizerinde yolcu, tiiccar ve
misafirlerin konaklamalar1 i¢in insa edilen yapilardir. Yukarida bahsi gegen
kervansaray — ribat iliskisinde oldugu gibi, kervansaray — han kelimeleri de bazen

ayni anlamda kullanilmaktadir.

Kervansaraylarin en eski ornegi 1019-1020 yillarinda, Gaznelilerin iinlii
hiikiimdar1 Sultan Mahmut tarafindan Tus-Serahs yolu iizerinde yaptirilmis olan
Ribat-1 Mahi’dir. Eser, yaklasik 70.68 x 71.92 metrelik bir ebattadir. Yine Gazneli
Sultan Mahmut, 1028 yilinda Tus-Herat yollar1 kavsaginda Sengbest Ribat’t

yaptirmistir.
1.13. Onemli Han Ve Kervansaraylar

Sarithan (Saruhan): Avanos-Urgiip karayolu iizerinde, Nevsehir’e 25, Avanos’a 6
kilometre uzakliktadir. 1238 yilinda Selguklular tarafindan yapilmis oldugu
diisiiniilmektedir. Klasik sultan hanlar1 planindaki yapi, kare avlulu yazlik bolimle,

iistii kapali ve dikdortgen seklindeki kislik boliimden olusmaktadir.
(Tirk Ansiklopedisi, ”Kervansaray” MEB Yay. C.21, Ankara 1974, s. 501)

(Ana Britannica, “Kervansaray Ana Yay. C.13, Istanbul 1992, s.211)
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Sarthan Kervansarayi

Agznkara Han: Aksaray-Nevsehir karayolu iizerinde, Aksaray’a 17 kilometre
uzaklikta olup, Anadolu’daki en 6nemli hanlardan biridir. Selguklu eseri olan ve
Hoca Mesut Kervansarayr diye de anilan yapinin, agik ve kapali boliim tag¢ kapilar
tizerindeki kitabelerden, 1231-1236 tarihleri arasinda yapildigi anlasilmaktadir.
Anitsal tag kapisi, mihr abiyeleri ve geometrik motiflerle bezeli cephesi ile etkileyici
bir goriiniime sahiptir ve Selguklu tas silisleme sanatinin tiim ozelliklerini

gostermektedir.

Sultan Han: Aksaray-Konya karayolu iizerinde, Aksaray’a 42 kilometre
uzaklikta Sultanhani kasabasinda bulunan Sultan han, 1229 yilinda Selguklu Sultani
1. Aldeddin Keykubad tarafindan yaptirilmistir. Agik ve kapali boliimleriyle yaklasik
4990 metre karelik bir alana sahip olan yapi, Anadolu’daki Sel¢uklu
kervansaraylarinin en biiyiigiidiir. Ileri tasan mermer tag kapisi, distan kulelerle
desteklenmis duvarlariyla bir kaleyi andirmaktadir. Tag kap1 ve mescidin geometrik

bezemeleri, Selguklu tag slisleme sanatinin en giizel 6rneklerindendir.

Zazadin Han: Konya’ya 22 kilometre uzaklikta, Aksaray-Konya
karayolundan 5 kilometre igerde Tomek koyli yakininda olan ve Saadeddin K&pek
Hani diye de anilan Zazadin Han, 1235-1236 yillarinda yapilmistir.Giiney cephede,
kapali mekana yakin bir yerde bulunan agik bolim tag kapisi, beyaz ve agik
kahverengi taslarla yapilmistir. Giiney cephenin insasinda, ¢ok miktarda islenmis
buluntu tas kullanilmistir. Ta¢ kapinin hacimli kitlesi i¢inde, duvara oturmus

basamaklarla ¢ikilan ve zengin bir siislemeye sahip olan mescidi yer almaktadir.
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Kiziloren Hani:Konya-Beysehir karayolu iizerinde, Konya’ya 41 kilometre
uzaklikta olan Kiziléren Hani, 1206-1207 tarihlerinde Selguklu Sultan1 1. Giyaseddin

Keyhiisrev tarafindan yaptirilmistir.

Ertokus Hani:Beysehir-Egirdir karayolu {lzerinde, Gelendost ilgesinin
Yesilkoy mevkiindedir. Kapali boliim kapisi iizerindeki kitabeden 1233 yilinda
yaptirildigi anlasilmaktadir.

Susuz Han: Burdur-Antalya karayolunun2 kilometre igerisinde, Bucak
ilgesine bagli Susuzkdy icindedir. Susuz Han’in, II. Giyaseddin Keyhiisrev ‘in
saltanat doneminde, 1237-1246 yillar1 arasinda yaptirildigi tahmin edilmektedir. En
gosterisli yeri, tag kapisidir. Girisin iki yanindaki mihr abiyelerin kemerleri {istiinde

yer alan “ejder” ve “melek” motifleri dikkat ¢ekmektedir.

Kirkgoz Han: Burdur-Antalya karayolunda yaklagik 1 kilometre igerde,
Antalya’ya 30 kilometre uzakliktadir. Bu han da 1236- 1246 yillar1 arasinda Il.
Giyaseddin Keyhiisrev tarafindan yaptirilmstir.

Alara Han: Antalya-Alanya karayolundan 8 kilometre igeride, Antalya’ya
115 kilometre uzaklikta, Akdeniz’e ulasan yollarin kontroliinde stratejik bir gorevi
olan Alara Kalesinin yakininda bulunmaktadir. Sultan Alaeddin Keykubad tarafindan

1229-1230 yillarinda yaptirilmastir.

Hunat Hatun Cami: Kayseri’nin merkezinde, Selguklu Sultan1 Alaeddin
Keykubad’in esi Mahperi Hatun tarafindan 1238 yilinda yaptirilan kiilliyenin bir
boliimiinii olusturmaktadir. Kubbesi ve minaresi sonradan insa edilmistir. Dogu ve
bat1 yonlerindeki ta¢ kapilari, Selguklu tas is¢iliginin en giizel orneklerindendir.

Ahsap minberi orijinaldir.

Gevher Nesibe Sultan Tip Miizesi: Kayseri’de Mimar Sinan Parki i¢inde
bulunan Giyasiye Medresesi ve sifaiyesi, XIII. yiizyilda, Selcuklu Sultan1 1.
Gryaseddin Keyhiisrev tarafindan, kiz kardesi Gevher Nesibe Sultan’in vasiyeti

tizerine yaptirilmistir. Diinyanin ilk tatbiki tip okuludur.

Giipgiipoglu Konagi: Kayseri kent merkezinde bulunan bu yapi, XVIIL
yiizyiln sivil mimarisine giizel bir 6rnektir. Ik insa edildiginde tek katli olan

konaga, iki kat sonradan ilave edilmistir.
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Giipglipoglu Konagi

Zelve Acik Hava Miizesi: Avanos’a 5 kilometre uzaklikta olan ve ii¢
vadiden olusan Zelve 6ren yeri, peri bacalarinin en yogun oldugu yerdir. Ikonoklastik
donemde yapilan manastir ve kiliselerle dini bir merkez haline gelmistir. 1952 yilina
kadar iskan edilen Zelve ’deki koy 3 kilometre uzaga tasinmis ve Zelve, agik hava

miizesi olmustur.

Goreme Acik Hava Miizesi: Nevschir’e 13 kilometre, Goreme kasabasina
1,5 kilometre uzaklikta olan acik hava miizesinde, c¢esitli donemlerde kayalara
oyularak yapilmis ve fresklerle siislenmis kiliselerin yan1 sira manastir, kiler, mutfak

ve yemekhane bulunmaktadir.

Derinkuyu Yer Alt1 Sehri: Nevsehir-Nigde karayolu iizerinde, Nevsehir’e
30 kilometre uzakliktadir. Ilk Hiristiyanlar tarafindan siginma amaciyla yapilmistir.
Yeralt1 sehrinde hag bi¢imli biiyiik bir kilise, konferans salonu, giinah ¢ikarma yeri,
havalandirma bacalari, kilerler, ambar ve tandir bulunmaktadir. Halen 8 kati1 ziyarete
acik olan Derinkuyu’nun 2,5 kilometre kareyi bulan alaniyla bolgenin en biiyiik yer
alt1 sehri oldugu tahmin edilmektedir.

Ihlara (Peristrama) Vadisi: Ihlara Vadisi, yeryiiziinde biiyiik degisikliklerin
meydana geldigi tgilincii jeolojik donemde, Hasan Dagi’ndan piiskiiren lavlarin
olusturdugu tiif tabakasinin dogal etkenlerle erozyona ugramasi sonucu olugsmustur.
Asinmaya ¢ok elverigli bu tiif katmanlarinin ¢atlaklarinda yol alan termal 6zellikli
Melendiz cay1, milyonlarca yillik bir slirecin sonunda, 14 kilometre uzunlugunda ve
yiiksekligi yer yer 110 metreye ulasan kanyon goriinimli bu vadiyi meydana

getirmistir. Vadi Thlara (Yesilyurt) koyiinde baglayip, Selime kdylinde sona
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ermektedir. lhlara vadisi, dogal giizelligiyle oldugu kadar, tarihi yerleriyle de
tinliidiir. Hiristiyanligin ilk donemlerinde, Kapadokya’nin en giivenilir siginak
bolgelerinden birisi olmustur. Pek ¢ok kilise, manastir ve magara-ev yapilmistir.
Bugiin gezilebilen kiliselerdeki fresklerin 9-13. yiizyillar arasinda boyandigi
sanilmaktadir. Ik donemlerde yapilan fresklerde daha ¢ok Dogu etkisi
goriilmektedir. Belisirma koylinde yogunlasan ve 10.vell. yiizyillaraait Kiliselerde

ise Bizans lislubu egemendir.
(Oktay Aslanapa, Tiirk Sanati, MEB Yay. C.2, Ankara 1972, s. 32)
1.14 Kopriilerin Tarihgesi

Ik kopriiler, biiyiik bir olasilikla, dereleri gegmek icin agac kiitiiklerinin
karsidan karsiya uzatilmasi ya da Ingiltere’de Devon’da hala var olan képrii gibi,
biiyiik ve diiz taglarin yan yana konulmasiyla olusan gegitler bicimindeydi. Bir diger
yontem de ardi ardina baglanan kayiklardan yapilan kopriilerdir. Kopriilerle ilgili en
eski belge, Yunanl tarih¢i Herodotos’un (10 485-425) soziinii ettigi daha kalic1 bir
yapiya aittir. Bu, 10 VIII. yiizyilda Babil’de, Firat nehri iizerindeki kdpriidiir.

Daha dayaniksiz, ancak teknik agidan dikkate deger kopriilerden biri, Kral
Darius’un (I0 548-486) 10 512°de yaptirdig1 kayik képriidiir. Bu kdprii aracilifiyla,
Pers Ordulariistanbul Bogazini1 gegerek, Giineydogu Avrupa iilkelerini istila etmeyi
basarmustir. Darius’tan sonra Kserkeses (IO 519-485) aym ydntemi Canakkale
Bogazi’nda uygulamis ve burada 674 kayiktan olusan 1,4 kilometre uzunlugunda yan

yana iki kayik koprii yaptirmistir.

Daglik yorelerdeki nehirleri asmak, aym zorlukta olmakla birlikte farkl
sorunlar yaratmis ve ilgi cekici ¢oziimlere yol agmistir. Budist bir rahip olan Fa-
Hsien 10 412°de, Hindistan’da yolculuk ederken karsilastig1 92 metre uzunlugunda,
derin bir vadi tizerindeki ip kopriiden s6z eder. Bu tiir ilkel asma kopriilerin Giiney
Amerika, Orta Afrika, Giliney Dogu Asya ve Cin’de genis capta uygulandigi
bilinmektedir. Bu tiir kopriilerin yapiminda, balta girmemis ormanlardaki kalin
sarmasiklardan ve bambu elyafindan 6riilmiis ipler kullanilmaktaydi. Peru’da Inkalar

XV yiizy1l gibi yakin bir zamanda bu kopriilerden yararlanmislardir.
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Bir inka asma kopriisii

1.15.Romalilar Doneminde Koprii Yapimi

Romalilar diger konularda oldugu gibi koprii yapma sanatini1 da sistematik bir
bigimde ele aldilar. Tiber nehri {izerindeki Pons Sublicius Kopriisii 10 621 yilinda
yapilmist: ve 150 metre uzunlugundaydi. Bu koprii 10 508’de Haratius tarafindan
savunulmasiyla {in yapmistir. Tiimiiyle ahsap olan koprii, nehir yatagina sabitlenmis

ahsap ayaklar tizerinde durmaktaydi.

Romalilarin yaptig1 en dikkate deger ahsap koprii, IO 50 yilinda Ren Nehri
tizerine kurulmus olan 420 metre uzunlugundaki yapidir. Bu koprii Julius Ceasar’in

emriyle on giin i¢inde tamamlanmaistir.

Romalilarin koprii yapimi alanindaki en 6nemli katkilari, Avrupa’nin gesitli
yerlerinde yiizlercesini yaptiklari, kemerli tag kopriiler olmustur. Bu kopriiler, biiyiik
kaya pargalarinin sikistirtlmasiyla olusan kemerler iizerine kurulmustu. Kemerin en
ortasindaki tasa, kilit tas1 denilmekteydi. Bu kopriilerin yasayan en iinlii 6rnegi
Roma’daki Pons Fabricius’tur. 10 62 yilinda tamamlanan bu kopriiniin iki yarim

daire bigimindeki kemerlerden her birinin ayaklari arasidaki agiklik 24 metredir. ki
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ana kemerin ortasindaki kiigiik kabartma kemer, tagkin sirasinda fazla suyun

akmasin1 saglar.

1.16. Din Gérevlileri Ve Profesyoneller ise E1 Koyuyor

Romalilarin  kullandiklar1 yontemler o denli etkin ve yeterliydi ki,
Avrupalilar, onlardan sonra, yiizlerce yil koprii yapiminda, yeni yoOntemler
gelistirmek geregini duymadilar. Sonra da, gariptir ama, gelisen toplumlarda iyi bir
ulagim sisteminin yararlarini ilk fark eden ve bu ise el koyan, kilise oldu. Fransa’da
bir grup rahip, saglam kopriiler tasarimlamak ve yapmak amaciyla, Freres Du Pont
adli bir tarikat kurdular. Tarikatin en 6nemli yapiti, Rhon nehri {izerine 1171 yilinda
kurulan Pont D’avignon kopriisiidiir. Koprii, en uzunu 35 metre olan 21 kemerden
olusmustur. Benzer bi¢imde Ingiltere’de Colechurch’lii Peter adli bir papaz, Thames
nehri tizerindeki ilk tas koOpriyl tasarimlamis ve yapmustir.(Bugiinkii Londra

Kopriisii)

XVIL. yiizyilin sonlarina kadar kopriilerin tasarim ve yapimlari, ¢cogunlukla
mimarlar tarafindan gergeklestirildi. Floransa ticaret odasi, mimar Taddeo Caddi’yi
tagkin sirasinda yapilan Ponte Vecchio’nun yerine, yeni bir koprii yapmakla
gorevlendirildi. Caddi’nin koprii tasarimiyla ilgili bulusu, Arno nehri iizerinde insa
ettigi kopriide kullanmis oldugu gibi, kemerlerin yarim daireden kii¢iik kavislerden
olusmasiydi. Caddi’nin bu bulusu daha sonra, Rahip-Mimar Giovanni Giocondo
tarafindan (1433-1515) kullanildi. Giocondo, 1507°de tamamladig1 Paris’in ilk tas

kopriisiiniin yapiminda bu tiir kemerler kullanmistir.

Koprii yapimi gibi karmasik dnemli bir isin, sonuna dek amatorlerin elinde
kalmasi elbette diisiiniilemezdi. 1718’de Fransiz askeri miihendislerinin kurdugu
“koprii ve yol miithendisleri kitas1” ile Fransa bu konuda ilk adim1 atmis oldu. Kitanin
basmiihendisi Jean Rodolph Perronet, daha da cesurca bir atilimla, yarim daireden

kiictlik kavisli kemerlerin yerine, daha da basik bir elips bi¢cimini gelistirdi.
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1.17. Demir ve Celik Kopriiler

Ik demir képrii Ingiltere’de Coalbookdale’deki Severn nehri iizerinde 1779
yilinda yapildi. Gerekli demir ¢ubuk ve levhalar bolgedeki demirci Abraham

Darby’nin isliginde hazirlandi.

Koprii yapiminda, bundan sonraki asamada en ¢ok kullanilan malzeme,
dovme demir olmus ve Thomas Telford (1757-1834) Galler bolgesiyle Angeles’i
birbirinden ayiran Menai Bogazi {izerinde, 1826 yilinda yaptigi 178 metrelik

kopriiniin zincirlerinde dovme demir kullanmaistir.

Uzerlerine fazlasiyla yiik binen demiryolu képriilerinin dayanikli olmasi igin
en iyi tasarim, ya kemer ya da tek taraftan destekli dirsek bigimidir. Bu tiir kdpriilerin
ilk 6rneklerinden biri, James Eads (1820-1887) tarafindan 1874 yilinda St. Louis’te
Mississippi Nehrilizerinde yapilan The Eads Bridgekemerli gelik bir kopriidiir.

Eads Kopriisii

1.18.Cagdas Kopriiler

XIX. yiizyilin iki bulusu, koprii yapiminda bir devrime yol agmustir. Porland
¢imentosunun bulunmasi ve geligin biiyiik ¢apta iiretilmesi. Cimento, betonun temel
katki maddesidir ve kiitle beton, koprii ayaklarinin, koprii dayanaklarinin (kiyi
tastyicilarinin) ve tas kemerlerinin yapiminda kullanilir. Iyi hazirlanmis beton,
basinca (sikistirilmaya) olaganiistii dayaniklidir ama gerilmeye, ¢ekilmeye gelemez.

Ote yandan ¢elik hem sikistirilmaya, hem de biiyiik gerilimlere kars1 direnglidir.
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Yiiksek gerilime dayanikli ¢elik halatlar, ¢ok biiylik asma kopriileri tagima giiciine
sahiptir.

1.19.Betonarme Képriiler

Bu yeni malzemeler, beton ve ¢elik, birlikte kullanilabilir. Ornegin bir beton
yapinin sadece sikistirilmaya dayanacak bigcimde tasarlanmasi zorunlu degildir ¢iinkii

gerilmeye kars1 da celik ¢ubuklar kullanilabilir.

Betonarmede, celigin gerilim durumunda esnemesi ve onu ¢evreleyen betonu
da esnetmeye caligsarak catlatmasi sorununu, Fransiz miihendis Eugene Freyssinet
(1879-1932) yiiksek gii¢lere, onceden gerilmis ¢elik ¢ubuklar kullanarak ¢ozmiistiir.
Bu yontemle Freyssinet, betonu “6n gerilmeli” hale getirmekte, boylece yapimdan
sonra gerilimden etkilenmesini Onlemekteydi. Sonug, daha giiclii, daha hafif ve

mimari yonden daha doyurucu ve ¢ok kullaniglh bir malzemenin ortaya ¢ikmasi oldu.
1.20. Koprii Cesitleri

Kopriiler dort ana gruba ayrilir. Diiz, kemerli, asma ve dirsekli kopriiler. Diiz
kopriiler iki kiy1 arasinda uzatilan bir ¢ift kirisin tasidigr bir désemeden olusur. Bu
tiir kiriglerin {ist kisminin basinca, alt kisminin ise gerilime dayanikli olmasi gerekir.
Eger payandalarla desteklenmisse, kopriniin giic tasima dengesi degisir. Diiz
kopriiler i¢i bos kutu bigiminde kirislerden, agik bir ¢ergeveden ya da tasiyicilarla

desteklenmis iskeletten olusabilir.
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Kemerli kopriiler hicbir noktasinda gerilime yol agmayacak bigimde

tasarlanir. Bu yiizden beton, kemerli koprii tasarimina ¢ok elveriglidir.

Asma koprii, yiiksek kuleler arasinda sarkitilmig iki ya da daha ¢ok halata
asili dosemeden olusur. Yiiksek gerilimli ¢elik halatlar, biiyiik agirliklar1 tagima
giiciine sahiptir. Kuleler basing altindadir ve genellikle ince uzun payandalardan

olusan koprii désemesi, uzunlugu boyunca araliklarla ¢elik halatlarla desteklenmistir.

Dirsekli koprii, her biri bir uctan desteklenmis iki kiristen olusur. Her iki
uctan desteklenen diiz kirisli kopriilerin aksine, tek uctan taginan dirsekli kdpriiniin

ist kisimlar1 gerilime, alt kisimlart ise basinca karsi koymak zorundadir.

Yukaridaki yontemlerin bir arada kullanilmasiyla olusturulan kopriiler de
vardir. Ornegin, yular koprii, bir ugtaki kuleden ya da her iki ugtaki kulelerden
sarkitilan celik halatlarla kismen desteklenmis, uzun diiz bir kiristen olusur. Bir¢ok
aralik kalacak sekilde tasarlanir ve bu araliklar basit diiz kirislemeyle gecilir.
Londra’nin {inlii Tower Kopriisii tiirtinden “acilir kapanir” kopriilerin dirsekli kollar

ya da baskiilleri vardir.

Koprii yapiminda, her iki kiyidaki kule ya da ayaklarinin temellerinin dogru
yapilmasi, iki kiyiy1r birlestiren boliimiin yapimindan daha onemlidir. Yoksa yapi
biitiinliyle hicbir ise yaramaz. Cagdas kopriilerin ¢ogu, kaya tabana saplanmis
betonarme temeller lizerine oturtulmustur. Kopriiler, gerektiginde gel-git olayinin
asindirict etkisine, iri buz parcalarinin ¢arpmalarina ya da hafif depremlerin neden

olabilecegi sallantiya direnecek bi¢gimde tasarimlanmalidir.
1.21. Koprii Acikhiginin Kuramsal Simirlar:

Bir koprii iki g¢esit yiik tagir. Biri, lizerinden gegen trafigin canli yiikii, digeri
ise, kendi agirligi, yani 6lii yliktlir. Kopriiniin iizerinden gegtigi agiklik arttik¢a, dogal
olarak olii yiik te artar. Sonug olarak, malzeme ve kullanilan yontem ne olursa olsun,
acikligin kuramsal smirlart vardir. Bu smurlar cagdas malzemelerle yapilan yeni
kopriilerin boyutlariyla karsilastirilabilir. Simdiye kadar yapilmis en uzun kemerli
celik kopriiler, New York’ta bulunan 498 metre uzunlugundaki Bayonne Kopriisii ile
Avustralya’daki 503 metrelik Sydney Limani koprisiidiir. Oysa ¢elik kopriiler igin
ongoriilen kuramsal aciklik sinirt 1000 metre dolayindadir. Bu durumda kuramsal

olarak koprii yapimcilarinin ayn1 yontemlerle, ¢ok daha biiyiik agikliklar arasinda
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kopriiller kurabilecekleri soylenebilir. Ne var ki burada, en smirlayicit etken
maliyettir. Celik kemerli kopriiler genellikle, genis agikliklar1 gegmek i¢in en ucuz

yontem degildir.

En uzun dirsekli koprii ise, Kanada’daki 540 metre uzunlugundaki Quebec
Kopriisiidiir.1918’de yapimi gerceklestirildigi diisiiniiliirse, bu kopriiniin yapimini
biiyiik bir basar1 olarak nitelemek gerekir. Dirsekli kopriiler i¢in kuramsal sinir 750

metre dolayindadir.

Betonarme kopriilerin en uzunu, Avustralya’da Sydney’deki 305 metre

uzunlugundaki Gadesville Kopriisiidiir.

Cagdas asma kopriiler en uzun kopriilerdir. Gerek kuramsal olarak, gerekse
uygulamada simdiye kadar yapilmis en uzun koprii, New York limani agzinda
bulunan 1298 metre uzunlugundaki Verrazano Bogazi kopriisiidiir. Ingiltere’de baska
bir kopri Humber 1410 metredir. Bu konuda deneyim sahibi bazi kopri
tasarimcilari, asma kopriilerle ve buglinkii malzemeyle 3000 metrelik bir agikligin

gecilebilecegini 6ne siirmektedirler.

(http://www.bilgiustam.com/koprularin-tarihgesi)
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2. BOLUM
Trafik ve Trafik Isaretleri
2.1. Trafigin tanmimi

Trafik, insanlarin, hayvanlarin ve araclarin karayollar1 tizerindeki hal ve
hareketleridir. Trafik sadece icerisinde akisin yonlendirildigi bir yollar sistemi degil,
ayni zamanda toplum bireylerinin bir baska bi¢imde etkilesimde bulunmasidir.
Insanoglunun hareket etme irade ve aksiyonu, bundan 4000 yil oncesine kadar
hayvan sirtlarinda gerceklesiyordu. Isa’dan 2000 yil dnce tekerlegin kesfi, bundan
2300 yil once ii¢ tekerlekli aracin bulunusu, Romalilarin tekerlekli vagon dedigi
araglart baris ve savasta kullanmaya baslamasi ile hareketliligin getirdigi 6liim ve

yaralanmalar giindeme gelmeye baglamisti.

Tekerlekli trafik yogunlugunun artmasi nedeni ile trafik denetleme hizmetleri
once eski Roma’da baslatildi. Roma’da tasit siiresi ve bunlarin izleyecekleri yollarda

diizenlemeler yapildi.

Julius Ceasar giindiizleri Roma’ya tekerlekli tagitlarin  girmesini

yasaklamistir. Bu, kayitlara gegen ilk trafik diizenlemesidir.

Leonardo da Vinci, IS 1500 yilinda, italyan kentlerinde insan ve arag
trafiginin ayrilmasini, yayalar i¢in daha yiiksek yol seridi (kaldirim) yapilmasim

Onerdi.

XVILI. yiizyilda bircok Avrupa iilkesinde tek yonlii yollar yapilmaya baslandi,
bazi caddelere park yasagi konuldu. O devirdeki tiim araclar hep hayvan veya insan

giiciiyle hareket ettiriliyordu.

Uygarlik tarihinde tekerlegin bulunmasi énemli bir olaydir. Onceleri yiiklerini
kendileri tasiyan ya da hayvanlara tasitan insanlar, tekerlegin bulunmasi ile tasit
araclar yaptilar. Uzun siiren calismalar, arastirmalar sonucu buhar1 bulan, motor

giiciinden yararlanmay1 6grenen insanlar, bu buluslarini tagitlara uyguladilar.

Once kara tasitlarinin, sonra deniz ve hava tasitlarinin sayilari ¢ogalds, hizlari
artti. Bu tasit araglarina sahip olan insanlar kentlerde ve kentler arasinda araglarini

kullanmaya basladilar. Yiirliyenlerin karsidan karsiya gecmesi zorlagti. Tasit araclar
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insanlara ve birbirlerine carparak kazalara neden oldular. Trafik sorunlarina ¢éziim
getirmek, trafigi diizene koymak i¢in bir takim kurallar belirlendi. Siiriiclilerin ve
yayalarin uymalar1 gereken bu kurallar trafik kurallaridir. Trafik kurallari uzun
arastirmalar ve deneyler sonucu ortaya ¢ikmustir. Bizi en ¢ok ilgilendiren, her an

icinde bulundugumuz kara trafigidir.

2.2. Yon, Konum ve Yer Isaretleri

Bir yon isareti, ya da yol isaretleriyle ilgili Viyana Anlagmasiyla tanimlanmis
yon, konum ve yer isaretleri, ya siiriiciiniin ya da varis noktalarinin konumu hakkinda
bilgi vermek i¢in kullanilan baglica yol isaretleridir ve bilgilendirici isaret grubunun
alt kategorisi olarak diisiiniilir. Viyana anlagmasi bu tiir isaretlerin boyutlarini,
renklerini, sembol ve konumlarini agikca belirtmedigi i¢in, yon isaretleri diger isaret

siiflarindan uluslararasi bir degisiklik gosterebilir.

Yon isaretleri en eski tip yol isaretleridir. Plutarch, Birlesik Krallikta baz1 yon
tabelalarmin kullaniminin 1690’11 yillara kadar uzanirken, kilometre taslarinm 10 3.
yiizyilda yerlestirildigi konusundan bahseder. Ancak, XX. yiizyila donerken motorlu
araglarin icadma kadar daha az kelimeli ve belli bir hiza kadar kolay okunur bir

tasarimi olanmodern yol isaretleri yoktu.

[k yon isaretleri, Roma yol aglarinda kullanilan kilometre taslartydi. Uzun ve
diimdiiz yollarda insanin nerede oldugunu anlamasi olduk¢a zordu, bu yiizden
yakindaki biiyiik sehirlere, genellikle de biiyiik bolgelerin bagkentlerine olan uzakligi
Roma kilometreleriyle gosteren yollar boyunca, belli araliklarla biiyiik taglar
yerlestirildi. Cogu Roma yolu, Roma’dan yola c¢iktig1 icin, rakamlardan biri
genellikle Roma’nin merkezinde yer alan, biiyiik, altin bir kilometre tasina olan
uzakligi belirtiyordu, oysa Londra kilometre tasi gibi, baz1 kilometre taslari,
Roma’dan baslayan uzakliklarin Olciilmesinin imkansiz ya da faydasiz oldugu

yerlerde kullaniliyordu.

27



Cumbria’da bulunmus Roma dénemine ait bir kilometre tas1, ingiltere

Kilometre taslarinin kullanimi, Roma Imparatorlugu’nun ¢okiisiine kadar devam etti.
Fakat, kasaba ve yerlesim bdlgelerinin artist nedeniyle, kilometre taslarinin
kavsaklarda yon verme konusunda pek uygun olmadigi goriildii. Sonug olarak, yon
tabelalar1 ortaya ¢ikti. Yerel kiliseler tarafindan dikilen yon tabelalari, at iistiinden
okunmast hem kolaydi, hem de ucuza mal oluyordu. Parali yollarin ve posta
arabalarinin gelismesiyle, 1773’te parali yollarla ilgili yasa ¢ikarildi. Bu yasayla,
athlara hizlarin1 belirlemek ve kaybolmalarini 6nlemek i¢in, yon levhalarinin
kullanim1 zorunlu hale geliyordu. Benzer isaretler diger lilkelerde de gelistirildi ve
20. yiizyilin baslarina kadar devam etti. Motorlu araglar gelistirilmeye baslandiginda,
yon levhalart ¢ok kiigiik kaliyor ve de laf kalabaligi igeriyordu.
(http://en.wikipedia.org/wiki/Direction, position,_or_indication_sign/08/05/2014)

2.3. Modernlestirme

Cogu eski yon isareti bolgede kullanilan geleneksel yapiya dayandirilmisti.
Birlesik Krallik yonleri belirtmek icin metal yon levhalar1 kullanirken, Birlesik
Devletler  geleneksel patika isaretlerini Ornek  alan  gegici  isaretler
kullanmaktaydi.Bunlar hem kullanigsiz, hem de hantaldi, bu yiizden modernlestirme
cabalar1 onlar degistirmek i¢in giiclendi. Fakat yapilan bu degisikliklere itiraz
edenler cikti, hem eski isaretleri tercih eden gelenekselciler, hem de is hayatindan bu
isaretlerin yonleri etkileyecegi korkusu ile yeni otobanlarin yapimi ve sonug olarak,

koy yollarinin ortadan kaybolacagi endisesi i¢inde olanlar.
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II. Diinya savasinin baslamasi, Avrupa’daki isaret modernlestirme cabalarina
dur dedi, ancak devletler kendi yol aglarindaki yon isaretlerini, istilac1 gii¢lere ve
diisman casuslarina yardime1 olacak korkusuyla degistirdiler. Ote yandan, savasin
sonu bir firsat1 yaninda getirdi, yon isaret sistemleri bircok Avrupa {ilkesi tarafindan
gelistirilmeliydi. Yiiksek hizin yapilabilecegi otobanlarin insa edilmesi, geleneksel
yol isaretlerinin artik kullanilabilir olmayacagi anlamina geliyordu ve bu yiizden,
koyu, sans serif yazi karakterli ve diyagramli, gidis yoniindeki gegitleri ve tali yollar
gosteren modern isaretler gelistirildi. 1963’te kurulan The British Worboys
Committee kavsak tasarimlarinin detayli diyagramlarini igeren isaretleri yaratarak
daha da ileri gitti. Bu isaretler yarim yiizyildan fazla bir siiredir, neredeyse higbir

degisiklige ugramadan kullanilmaktadir.

Trafik isaret ve isaretcileri hakkindaki Viyana Konvansiyonu, yon, konum ve
isaret belirtme kategorisini yon isaretleri olarak ayirmaktadir. Bu yon isaretleri,
sadece belirtilen bir lokasyona olan uzaklik ve yonlendirmedir. Yolun ismini ya da
numarasini tekrar eden yol tanim isaretleri, kasaba, nehir ya da smir gibi belirli
noktalar1 da gostermektedir. Diger isaret simiflarinin aksine, yon isaretleri
konvansiyon tarafindan agik bir sekilde tanimlanmamistir. Tek siirlama, yon
isaretlerinin ya dikdortgen, ya da besgen seklinde bir ok olarak olabilecegi ve yer
isimlerinin ikiden fazla dilde olmamasiyoniindedir. Ayrica, otobanlardaki yon
isaretleri de mavi ya da yesil olmak zorundayken, gecici yon isaretleri de sar1 ya da

portakal rengindedir.

2.4, Tk Trafik Isaretleri

Ik trafik isaretleri Ingiltere’de, bolgesel bisiklet kuliipleri tarafindan 1879
yilinin Aralik ayinda karayollarinin bazi bdliimlerine takildi. Tahta direkler iizerine
metal plakalar cakilarak elde edilen bu ilk trafik isaretlerinin iizerinde su uyar1 vardi:
“BISIKLETCILER DIKKAT. BU TEPE TEHLIKELIDIR.” Ilk yil yaptirilan 25
uyariin nerelere ¢akildigi tam olarak bilinemiyor. Arabalar icin “ilk trafik isareti”
ise, 1901 yilmin Ekim ayinda il yonetiminden gerekli izin alinarak Ingiltere’nin
Gloucester kentinde Birdlip Tepesi’ne takildi. Bu uyart isaretini Kraliyet Otomobil
Kuliibii hazirlatmisti. Yerel yetkililer tarafindan hazirlatilan trafik isaretlerinin

karayollarima konulmas: ise, 1903 yilinda c¢ikarilan Motorlu Araclar Yasasi’ndan

29



sonra baglatildi. 10 Mart 1904 giinii, trafik isaretlerinin bi¢imine iliskin Oneriler
yayimlandi. Ancak, yerel yetkililer bu Oneriler uyma konusunda serbesttiler. S6z
konusu Onerilerde, 45 cm ¢apindaki yuvarlak metal tabakalar iizerinde etrafi beyaz
bir ¢gember i¢inde hiz smirlari, kirmizi zemin {lizerinde ¢esitli yasaklar, kirmizi iggen
zemin lzerinde c¢esitli uyarilar bulunuyordu. Ancak yukarida da belirtildigi gibi,
yerel yetkililer, bu onerileri dikkate alip almamakta kesinlikle 6zgiirdiiler. Gergekten
bircogu bunlar1 dikkate almadi. Bunun dogal bir sonucu olarak, ¢ok degisik bigim ve
renkte trafik isaretleri tiiredi. Bunlar yoreden yoreye Oylesine farkliliklar
gosteriyordu ki, bir yerden bir baska yere ilk kez giden bir siiriiclinlin yoldaki
isaretleri arabasiyla giderken cabucak goriip kavrayabilmesi olanaksizdi. 1930
yilinda c¢ikarilan bir yasa ile, iilkenin her tarafinda tek tip trafik isaretleri
kullanilmasina baslandi. Belirli sayida da olsa, ilk ulusal nitelikteki trafik isareti
uygulamasini baglatan {ilke Fransa’dir. 1903 yilinda Otomobilciler Dernegi
tarafindan hazirlanip, Fransa’nin her yerinde gecerli olan tek tip trafik isaretlerinden
bazilari, giiniimiizde de kullanilmaktadir. Bunlar, “Sola don”, “Saga don”, “Koprii”,
“Egimli yol” dur. Ilk uluslararasi karayolu levhalari ise, 1909 yilinda Paris’te
toplanan Uluslararast Motorlu Araglar Konvansiyonu’nda saptandi. Avrupa’nin pek

cok tilkesi bu toplantiya katildi ve alinan kararlar1 uyguladi.

Ingiltere ise toplantiya katilmamusti. Paris’te alinan kararlardan yalmzca bes
tanesini 1929 yilinda uygulamaya koydu. Halen tiim diinyada kullanilan karayolu
trafik isaretleri de boyut, bigim ve anlatim olarak 1949 yilinda Cenevre’de yapilan

Birlesmis Milletler Karayolu Ulasimi Konferansi’nda saptandi.
2.5. Tlk Trafik Lambasi

Trafik 1s1klar1 uygulamasi, Ingiltere’de otomobillerin ortaya ¢ikmasindan gok
once, demiryollarinin trenleri kontrol i¢in uyguladigi sinyaller 6rnek alinarak
baslamistir. Demiryollar1 idaresi kirmizi rengi “Dur” sinyali olarak se¢misti. Kirmizi
renk kan rengi oldugundan asirlar boyu tehlikenin, tahribatin ve Oliimiin simgesi
olmustur. Demiryollarinin ilk faaliyete gectigi 1830°Iu yillarda “Ikaz” 1$18min rengi
yesil, “Ge¢” 151g8min ise beyazdi. Bir siire sonra beyaz sinyal sorun yaratmaya
basladi. Beyaz renkli “Geg” sinyali diger sokak lambalari ile karistirilabiliyordu.

Ama daha da kotiisti, “Dur” isaretlerine konulan kirmizi mercekler yerlerinden
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diistince 151k beyazlasiyor, “Ge¢” sinyali olarak algilaniyor ve kazalara yol

acabiliyordu.

Sonunda demiryolcular kirmiziyr “Dur”, yesili “Geg, sar1y1 da “ikaz” sinyali
olarak kullanmaya basladilar. Bilindigi gibi sari, renk spektrumu i¢inde en goz alici
renktir. Boylece makinist bir sinyalin bulunmasi gerektigi yerde beyaz 15181 goriirse,

bir seylerin yanlis oldugunu anliyor ve tedbirini aliyordu.

Karayollarina gelince, yollarda sadece atlarin ve at arabalarinin bulundugu
tarihlerde bile diinyanin biiyiik sehirlerinde trafik sorundu. Ilk trafik lambasi
otomobillerin ortaya g¢ikmasindan ¢ok once 1868’de Londra’da kullanildi.Gazla
yakilan ve bir eksen etrafinda dondiiriilebilen kirmizi ve yesil lambalar bir yil sonra

patlayip, kendilerini ¢eviren polisi de yaralayinca bu uygulama ortadan kalkt.

Ama Ote yandan, otomobillerin ortaya ¢ikmasi ve sehirlerde dolagmaya
baslamalariyla birlikte durum iyice kotiilesti. Cesitli sehirlerde degisik uygulamalar
yapildi. Demiryollarindaki uygulama 6rnek alindi, ama demiryollarinda birbirine

paralel iki hat vardi. Bu sistem iki yolun kesistigi kavsaklarda ise yaramiyordu.

Sonunda giintimiizdekilere benzeyen ilk elektrikli otomatik trafik lambasini,
ilkokul mezunu ve ABD’deki Cleveland *de otomobil sahibi ilk siyah olan Garrett
Morgan gelistirdi. 1914’te ilk denemelerine baslayan Morgan 1923’te de patentini
aldi. Morgan 1963’te 6liimiinden az Once patentini 40 bin dolara General Electric
firmasina satti. Morgan’in lambalar1 demiryollarina benzer sekilde bir “T” iizerinde
kirmiz1 ve yesil iki lambadan ibaretti. Cok ge¢meden ikaz anlaminda sar1 lamba da
ilave edildi ve uygulama biitiin diinyaya siiratle yayildi. ~ Aradan gecen  yillara
ragmen sar1 renk hala “Ikaz” anlamindadir ama giiniimiiz siiriiciileri onu “Geg”

sinyali olarak algiliyorlar.
(http://www.ilkkimbuldu.com/trafik-isaretlerini-kim-buldu/)
2.6. Sagdan ve Soldan Akan Trafik

Trafigin hem sagdan aktig1 hem soldan aktig1 bolgelerde esas amag trafigi
diizene sokmaktir. Trafik akisi ¢ogunlukla temel kurallara gore diizenlenir. Boylece
birbirine ¢ok uzak bdlgelerde bile ayni kurallar gecerlidir. Buradaki amag trafik

kazalarinin Oniine gecgebilmektir. Tiim bunlara ragmen bazi bolgelerde trafik ayni
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koldan akmaz. Diinyada insanlarin %66°s1 araglarin1 sagdan akan trafikte siirer,
%?34°1i ise soldan akan trafikte. Diinyada soldan akan trafik i¢in yapilan yollar, tim
yollarin %28’ini olustururken, sagdan akan trafik i¢in yapilan yollar %72’sini

olusturur.

[k otomobillerde bdyle bir problem yoktu. Ciinkii ilk otomobillerde tekneden
kopya edilmis “yeke” vardi. Yuvarlak “direksiyon” manivela kuvveti ile daha rahat
kullanim i¢in icat edildi. Misterinin istegine goére saga, sola veya ortaya
konabiliyordu. O dénemlerden ¢ok once “trafik” sagdan veya soldan diye ikiye
ayrilmisti. Isa’dan &énce 11. yiizyilda, Cin’deki kurallara gore: erkekler sagdan,

kadinlar soldan ve arabalar ortadan gidiyordu.

Roma Imparatorlugu'nda daha ilgi cekici bir durum vardi. Yapilan
aragtirmalar Roma arabalarimin sagdan, Ingiltere’de ise soldan gittigini gdsteriyor.
Bir istisna olarak, 1998’de arkeologlar tarafindan Ingiltere’nin Swindon kasabasi
yakinlarinda, eski bir Roma tas ocagina giden bir yol bulundu. Yolun solundaki
girintiler, sagindakinden daha derin oldugundan, arkeologlar buradan arabalarin tag
ocagindan yiiklii ¢ikip, bos girdiklerini anlamiglardi. Yani Romalilarin burada yolun
solunu kullandigi anlasiliyordu. Yolun veya “gecisin” sagdan ya da soldan
yapilmasinda “anatomik” bir neden var. Insanlar sag ellerini daha iyi kullanirlar.
Yani kiliglarii solda tasirlar. Rakipleri ile aralarina kiligh ellerini koymak ig¢in
rakiplerinin (yani yolun) solunu secerler. At arabalarinda da boyle basladi. Cok ath
arabalarda arabaci, dizginleri sag elinde tutmak igin, sol arka atin sirtina veya
arabanin sol tarafina otururdu. Yol kenarin1 da iyi gorebilmek icin soldan siirerdi.
Ancak bu durum araba sayist c¢ogalip karsilikli gecislerde problem ¢ikmaya
baslayinca degismeye basladi. Italya’da sehirlerde sag, sehir disinda sol trafik
kullanilir oldu. Sonunda Ingilizler 1756°da Londra Kopriisii'nde ¢ikan problemler
yiiziinden bir karar verdiler ve Ingiltere’deki tiim koprii ve yollarda “sol trafik”
kanunla uygulanmaya bagladi.Buna tabi ki tiim koloniler de dahildi. Ancak Napolyon
Avrupa’nin bu noktadaki kaderini degistirdi. Ciinkii Napolyon solaktt ve
diismanlarini1 solunda gérmek istiyordu. Ayni yillarda Amerika’da arabacilar sagda

oturuyordu.

1792’de  Lancester’den Philedelphia’ya yapilan yolun “sag tarafi”

kullanilacaktir diye ilk kanunu Pennsylvania eyaleti ¢ikardi. Avrupa’da Avusturya-
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Macaristan, Rusya ve Portekiz Napolyon’a uymadilar. Bu iilkeler 1. Diinya Savasinin
sonuna kadar soldan trafigi kullandilar. Avusturya’nin Napolyon tarafindan zapt
edilmis boliimii sagdan kullanirken, 6teki kisim hala soldan kullaniyordu. Sonunda
Hitler, basta Avusturya olmak iizere tim kitayr sag trafigi kullanir hale getirdi.
Japonya tren teknolojisini Ingilizlerden aldig1 i¢in Samurai zamanindan kalma “solu”
uygulamaya devam etti. 1945’te Okinava, Amerikalilarin hakimiyetinde 1972’ye

kadar sagdan, sonra Japonya’ya geri verilince sola gecti. Cin 1945°te saga gecti.

Avrupa’da yalnizca Isveg, sol trafikte 1srarli oldu. Ancak baktilar ki,
Avrupa’ya sattiklar1 Volvo’lar ve Saab’lar sag trafige uygun iiretilirken, kendileri
icin sol trafige uygun olanlarimin iiretilmesinin problem ¢ikarmaya baslamis olmasi,
onlar1 1967°de sag trafige donmelerinin nedeni oldu.Amerika’da 1800’lerin sonunda
avukat George Seldon, otomobilin patentini aldi. Henry Ford seri iiretime gectigi
yillarda patent ticretini kaptirmamak i¢in direksiyonu sola aldi. Kanada bolge bolge
“saga” gecti. 1923’teki Lunenburg kazasi “saga” gectikten bir y1l sonra gerceklesmis
ve s18ir eti fiyatlarinin ¢ok fazla diismesine neden olmustur, ¢iinkii soldan gitmeye

sartlanmig araba Okiizleri sag trafige ayak uyduramamaistir.

Soldan akan trafigin 6zellikleri: Trafigin soldan akmasi sadece dndeki araci
geemek ic¢in sag seridin kullanilabilmesi, kars1 yonden gelen trafigin sagda kalmasi,
trafik isaretlerinin yolun sol tarafinda stiriiciilerin gorebilecegi yerde olmasi, trafik
gobeklerinden donerken araglarin saat yoniinde donmesi, yayalarin sag trafigin tam
tersine Once saga sonra sola bakmasi, araglarin sofor koltugunun sagda olmasi ve

kaldirimin olmadig1 yerlerde yayalarin yolun sagindan yiiriimeleridir.

Sagdan akan trafigin Ozellikleri ise: Trafigin sagdan akmasi sadece ondeki
aract gegmek i¢in sol seridin kullanilabilmesi, karst yonden gelen trafigin solda
kalmasi, trafik isaretlerinin yolun sag tarafinda siiriiclilerin gorebilecegi yerde
olmasi, trafik gobeklerinde araclarin saatin ters yoniinde donmesi, yayalarin karsidan
karsiya gecerken Once sola sonra saga bakmasi, sofor koltugunun solda olmasi ve

kaldirimin olmadig1 yerlerde yayalarin yolun solundan yiiriimeleridir.

1969°da J.J. Leeming tarafindan yapilan bir arastirmaya gore, trafigin soldan
aktig1 iilkelerde ¢arpigma ve kaza oranlarinin daha az oldugu goriilmiistiir. Ancak
Leeming’in iizerinde calistigi tlkeler kiiciik oldugundan bu verilerin her yerde

gecerli olmalar tartisilabilir. Ancak yine arastirmalara gore, insanlarin sag gozleri
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sol gozlerine gore daha baskin ve gérme orani daha fazladir. Bundan dolayi, trafigin
soldan aktig1 iilkelerde karsidan gelen trafik ve dikiz aynasini kontrol etmede sag goz
kullanilacagindan burada c¢arpisma oranlar1 diisiiktiir. Trafigin sagdan aktig
iilkelerde ise zayif olan sol goziin karsidan gelen trafigi géormekte ve dikiz aynasini

kontrol etmede kullanilmasi kaza riskini arttirir.

Tiirkiye’de karayollari trafik akisi, Karayollar1 Trafik Kanunun 6. kisminin 1.
boliimiiniin genel kurallarinda belirlenmistir. Karayollar1 Trafik Kanunu madde 46
trafik akisimi diizenler ve bu maddeye gore, “Karayollarinda trafik sagdan

akar”.(http://tr.wikipedia.org/wiki/Sa%C4%9Fdan_ve_soldan_akan_trafik)
2.7.Cenova Protokolii Oncesi ve Sonrasi Trafik Isareti Gorselleri

Yon belirten trafik isaretleri ulustan ulusa farklilik gdsteriyordu. Bununla birlikte,
daha kiiciik ve daha yaygin ikaz ve bilgilendirme isaretlerinin yol aglarinda
kullanilmast konusunda genelde bir fikir birligi vardi. Kuskusuz, bircok Avrupa
tilkesi yol ve motorlu tasit ulasimi konusunda Geneva’da toplanan Birlesmis
Milletler komisyonu tarafindan ¢ikarilmis 1949 Protokolii ile uyumlu trafik
isaretlerini kullaniyordu. Protokol’de ii¢ ana bdliim vardi; ikaz isaretleri, yasak
isaretleri ve bilgilendirme isaretleri. Bu isaretlerin sekli ve her birinin rengi onlari
ayristirmada onemli bir rol oynuyordu ve verdikleri mesajin anlagilmasini
kolaylastirtyordu. Uggen seklindeki isaretler ikaz isareti olarak kullaniliyordu.
Kirmizi gergeve iginde beyaz bir zemin {izerine siyah bir simge konmustu. Kirmizi
rengin, ikaz ve tehlike anlaminda kullanilmas: herkes tarafindan kabul gordii.Isvec,
Kore, Izlanda ve Yunanistan gibi bazi iilkelerde, zeminde daha iyi fark edilebilsin
diye sari1 kullanilmisti. Hatta Gliney Afrika’da mavi bile kullanilmigti. Daire
seklindeki yasak isaretlerinde de kirmizi ¢erceve iginde beyaz zemin {izerine siyah
simge vardi. Bilgilendirme isaretlerinde ise arka plan mavi ve lizerine beyaz ok
simgeleri yerlestirilmisti. Bazi isaretler i¢in standart konulmamisti, 6rnegin “yol ver”

ve “dur” isaretleri gibi.

(http://www.on5yirmi5.com/haber/egitim/cocuk-egitimi/89586/trafik-kurallari-nasil-
ortaya-cikti.html)
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2.7.1.  Cenova Protokolii Oncesi Trafik Isareti Gorselleri
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Kralige Victoria’nin  hiikmiiniin
ellinci  yih  amisina  dikilen
kilometre tasi.

Acle, Norfolk. Birlesik Krallik

1771°de, Blackfriars Kopriisii’niin
giineyindeki meydanin
tamamlanmas1  iizerine dikilen
kilometre tasi.

St. George’s Circus, Londra,

Birlesik Krallik

St.  George’s Circus kilometre

tasinin ayrintisi.



Patikay1 gosteren bir isaret levhasi.

Kopenhag’daki Churchill Parki

levhasi.

N ESKONE
WHITEWMEN 24

Demirden yapilmig bir isaret

levhasi.
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Demirden yapilmig bir isaret

levhasi.

Demirden yapilmig bir isaret

levhasi.
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Demirden yapilmig bir isaret

levhasi.

Demirden yapilmig bir isaret

levhasi.
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Demir isaret levhalarinin
govdesinde, levhay1 iireten
firmanin  adinin  yazili  oldugu

kisim.

Abhsap bir isaret levhasi

Demirden yapilmig bir isaret

levhasi.
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Demirden yapilmig bir isaret

levhasi.

Ahsap bir isaret levhasi

Demirden yapilmig bir isaret

levhasi.
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2.7.2.Cenova Protokolii Sonrasi Trafik Isareti Gorselleri

41

Notre Dame de Riez yakinlarinda

kavsag1 gosteren isaret levhasi.

Yolun iki yonli oldugunu gosteren

isaret levhasi.

Yolun soldan daraldigin1 gosteren

isaret levhasi



Yolda tiimsek oldugunu belirten isaret

levhasi.

Yolun engebeli oldugunu gosteren

isaret levhast.

“Deve ¢ikabilir” uyar1 levhasi.
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Degisik tiirde okul uyari isaretleri.

Gobek  oldugunu  gosteren isaret

levhasi.
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“Kazi ¢alismas1” isaret levhasi.

Gobek oldugunu gosteren bagka bir

isaret levhast.

Bisiklet ve kaykayin yasak oldugunu

gOsteren isaret levhasi.
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Araca ve yola gore, hiz limitini (30-
70mph) gosteren isaret levhasi. (Biitiin

yasaklama ve kisitlamalarin sonu)

“Girilmez” igaret levhasi.

“Sola doniilmez” isaret levhasi.
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Disbiikey seklinde girilmez levhasi.
(Farkli acilardan goriilebilmesi i¢in

tasarlanmas.)

Farkl1 standartlarda “Dur” isaret levhalari.
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Degisik tipte yon levhalari.

(SIGNS by Phil BAINES & Catherine DIXON/ Laurance King Publishing/

www.laurenceking.co.uk)
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2. BOLUM
2.8. Trafik Isaret Tiirleri

2.8.1. Trafik Tanzim isaretleri ve Anlamlar

@ Ada Etrafinda Dontintiz

Donel kavsak girislerinde ada etrafinda doniis yoniinii ve aksi
isaretlenmedikce ada etrafinda doniis halinde bulunan araglarin ilk

gecis hakkina sahip oldugunu bildirir.

At Arabasi Giremez

At arabalarinin bu yola girmelerinin yasaklanmis oldugunu belirtir. At

arabasi siiriiciilerinin bu yola girmemeleri gerekir.

Azami Hiz Sinirlamasi

Belirlenmis olan azami hiz limiti veya bu limitlerin altindaki hiz
limitlerini hatirlatir. Siiriiciilerin levhada belirtilen hiz sinirlarini

asmamalar1 gerekir.

@ Bisiklet Giremez

Bisikletlerin bu yola girmelerinin yasaklanmis oldugunu belirtir.

Bisiklet siirticiilerinin bu yola girmemeleri gerekir.
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Biitlin Yasaklama ve Kisitlamalarin Sonu
Daha 6nce konulmus olan biitiin yasaklama ve kisitlamalarin sona

erdigini bildirir (Yapim, bakim, onarim yapilan yol kesimlerinde

konulan birden fazla yasaklama ve kisitlamalar gibi.)

Dingil Basina .... tondan Fazla Yiik Diisen Tasit Giremez
Dingil agirlig1 levhada belirtilen degerden fazla olan araglarin bu yola

girmelerinin yasaklanmis oldugunu belirtir. Dingil agirlig1 fazla olan

araglar siirenlerin bu yola girmemeleri gerekir.

Dur
Tali yoldan anayol kavsagina gelindigini bildirir. Kavsak gelisinde

durulur. Anayoldan gelen araglar varsa ilk gecis hakki onlara

verildikten sonra, harekete gecilerek kavsaga girilir.

El Arabasi Giremez

El arabalarinin bu yola girmelerinin yasaklanmis oldugunu belirtir. El

arabasi siirenlerin bu yola girmemeleri gerekir.

49



P

'y

Gegme Yasagl Sonu
Daha 6nce konulmus olan gegme yasaginin sona erdigini bildirir.

Siiriiciiler, bu levhadan sonra engel bir hal yoksa 6ndeki araci

gecebilirler.

Genigsligi ... metreden Fazla Olan Tasit Giremez
Levhada belirtilen 6l¢iiden daha genis olan araglarin bu yola

girmelerinin yasaklanmis oldugunu belirtir. Daha genis araglari

stirenlerin bu yola girmemeleri gerekir.

Gilimriik - Durmadan Gegmek Yasaktir
Gumriik teskilati bulunan sinir kapilarinda ve karayollarindaki

araglarin glimriik kontrolii i¢in durdurulmasi gereken diger yerlerde,

stiriciilerin durmak mecburiyetinde olduklarini bildirir.

Her Iki Yandan Gidiniz
Yolun gidise ayrilan kismi lizerinde refiij, ada veya sabit cisim

bulunmasi halinde, bunlarin 6niine konulan bu levha, refiijiin, adanin

veya sabit cismin her iki tarafindan da gidilebilecegini bildirir.
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Hiz Kisitlamasi Sonu
Yolun 6nceki bir kesiminde konulmus olan hiz kisitlamalarinin sona

erdigini bildirir. Siiriiciiler, bu levhadan sonra kullandiklar1 aracin

cinsine gore hizlarin arttirabilirler.

Ileri Mecburi Yon
Kavsaklarda baz1 yollarin tek yonlii olmas1 halinde veya servis yolu

gibi gegici kullanima agik kesimlerde, mecburen ileriye gidilmesini
bildirir.

Ileri ve Saga Mecburi Yén
Kavsaklarda saga doniislerin doniis adalariyla korunmus olmasi

halinde veya servis yolu gibi gegici kullanima agik kesimlerde,

mecburen ileri ve saga gidilmesini bildirir.

Ileri ve Sola Mecburi Yén
Kavsaklarda bazi1 yollarin tek yonlii olmasi1 halinde veya servis yolu

gibi gecici kullanima agik kesimlerde, mecburen ileri ve sola

gidilmesini bildirir.

51



@ Kamyon Giremez

Kamyonlarin bu yola girmelerinin yasaklanmis oldugunu belirtir.

Kamyon siiriiciilerinin bu yola girmemeleri gerekir.

Kamyonlar I¢in Gegme Yasag1 Sonu

Daha 6nce kamyonlar i¢in konulmus olan gegme yasaginin sona
erdigini bildirir. Kamyon siiriiciileri, bu levhadan sonra engel bir hal

yoksa ondeki araglar1 gegebilirler.

Kamyonlar I¢in Ondeki Tasit1 Gegmek Yasaktir

Bu levhanin hitap ettigi yonde seyreden kamyonlarin, dnlerindekini
gecmenin yasaklanmis oldugunu bildirir. Kamyon siirticiilerin gegme

yasag1 sonuna kadar Onlerindeki araglar1 gegmemeleri gerekir.

Karsidan Gelene Yol Ver

Iki yonlii tasit yolunun daimi veya ariza nedeniyle (Kdprii, menfez
gecit, kayma, cokme gibi) iki aracin emniyetle gecemeyecegi sekilde
dar oldugu yonlerde kars1 yonden gelen araca gegis kolayligi
saglanmasini bildirir. Kars1 yonden gelen ara¢ dar kesimi gectikten

sonra, yola devam edilir.
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Mecburi Asgari Hiz :
Otoyollarla ekspres yollarda trafigin belirli bir hiz limitinin altina

inmeden kalkisini saglamak amaciyla, levhada gosterilen hiz limitinin

altina inilemeyecegini bildirir.

Mecburi Asgari Hiz Sonu

Daha 6nce konulmus olan mecburi asgari hiz levhasiyla amacglanan

sartlarin sona erdigini bildirir.

Mecburi Ath Yolu
Bir yolun tamamen veya belirli bir kisminin sadece atlarin kullanimina

ayrilmis oldugunu, yolun bu kisminin diger trafige kapali oldugunu
bildirir.

Mecburi Bisiklet Yolu

Bir yolun tamamen veya belirli bir kisminin sadece bisikletlerin
kullanimina ayrilmis oldugunu, yolun bu kisminin diger trafige kapali

oldugunu bildirir.
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Mecburi Yaya Yolu
Bir yolun tamamen veya belirli bir kisminin sadece yayalarin

kullanimina ayrilmis oldugunu, yolun bu kisminin diger trafige kapali

oldugunu bildirir.

Mopet Giremez

Mopetlerin (Motorlu Bisiklet) bu yola girmelerinin yasaklanmig

oldugunu belirtir. Mopet siiriiclilerinin bu yola girmemeleri gerekir.

Motorlu Tasit Giremez
Motosikletler de dahil olmak {izere motorlu tasitlarini bu yola

girmelerinin yasaklanmis oldugunu belirtir. Motorlu tasit siiriiciilerinin

bu yola girmemeleri gerekir.

Motosiklet Giremez

Motosikletlerin bu yola girmelerinin yasaklanmis oldugunu belirtir.

Motosiklet siiriiciilerinin bu yola girmemeleri gerekir.
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@ Motosiklet Disinda Motorlu Tagit Trafigine Kapal1 Yol

Yolun her iki yonde tasit trafigine kapatilmis oldugunu (motosiklet
disinda) bildirir. Bu yola her iki taraftan motorlu tasitlarin girmemesi

gerekir.

Ondeki Tasit1 Gegmek Yasaktir
Bu levhanin hitap ettigi yonde seyreden biitiin araglarin, 6nlerindekini

geemenin yasaklanmig oldugunu bildirir. Stiriiciilerin gegme yasagi

sonuna kadar onlerindeki araglar1 gegmemeleri gerekir.

@ Ondeki Tasit .... metreden Daha Yakin Takip Edilemez
Yol ve trafik sartlar1 nedeniyle, araclar arasindaki takip mesafesinin

levhada belirtilen mesafeden az olmamasini bildirir. Stirticilerin bu

hususa uymalar1 gerekir.

@ Otobiis Giremez

Otobiislerin bu yola girmelerinin yasaklanmis oldugunu belirtir.

Otobiis siiriiciilerinin bu yola girmemeleri gerekir.
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Patlayici ve Parlayici Madde Tastyan Tasit Giremez :

llgililerce belirtilen miktardan fazla patlayici ve parlayici madde
tastyan araglarin bu yola, kdprii, menfez, tiinel, altgegit gibi sanat

yapilarina girmelerinin yasaklanmis oldugunu bildirir.

® Saga Déniilmez

Yaklasilan ilk levhada saga doniisiin yasaklanmis oldugunu bildirir.

Siirticiilerin bu kavsakta saga donmemeleri gerekir.

Saga Mecburi Yon

Kavsaklarda bazi yollarin tek yonlii olmasi halinde veya servis yolu
gibi gecici kullanima agik kesimlerde, mecburen saga hareket

edilecegini bildirir.

@ Saga ve Sola Mecburi Yo6n

Bazi yonlerin trafige kapali olmasi haline veya kavsaklarda ve servis
yolu gibi gegici kullanima agik kesimlerde, mecburen saga ve sola

gidilmesini bildirir.
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0 Sagdan Gidiniz

Boliinmiis yollarda refiij baglarina, kavsaklardaki diger adalarla yol
platformu {izerindeki sabit cisimlerin oniine konulan bu levha, refiijiin,

adanin veya sabit cismin sagindan gidilmesini bildirir.

@ Sesli ikaz Cihazlarinin Kullanimi Yasaktir

Araglardaki sesli ikaz cihazlarinin, tehlike anlarinda ikaz gorevi
disinda kullanilmasinin yasaklanmig oldugunu bildirir. Siiriiciilerin

gereksiz yere bu ses cihazlarini kullanmamalar1 gerekir.

@ Sola Dontilmez

Yaklagilan ilk levhada sola doniisiin yasaklanmis oldugunu bildirir.

Siirtictilerin bu kavsakta sola donmemeleri gerekir.

e Sola Mecburi Yon

Kavsaklarda bazi1 yollarin tek yonlii olmasi1 halinde veya servis yolu
gibi gecici kullanima agik kesimlerde, mecburen sola hareket

edilecegini bildirir.
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@ Su Kirletici Madde Tasiyan Tasit Giremez :

Ilgililerce belirlenmis olan miktarlardan fazla su kirletici madde
tagiyan tasitlarin bu yola, sanat yapilarina ve tesislere girmelerinin

yasaklanmis oldugunu belirtir.

@ Tarim Traktorii Giremez

Lastik tekerlekli traktorlerin bu yola girmelerinin yasaklanmis

oldugunu belirtir. Bu tiir arac1 siirenlerin bu yola girmemeleri gerekir.

Tasit Giremez

Bisiklet, motorlu bisiklet(mopet) ve el arabalari disindaki araglarin bu
yola girmelerinin yasaklanmig oldugunu belirtir. Arag siirliciilerinin bu

yola girmemeleri gerekir.

Tagit Trafigine Kapali Yol

Yolun her iki yonde tasit trafigine kapatilmis oldugunu bildirir. Bu

yola her iki taraftan da araglarin girmemesi gerekir.
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Treyler Giremez
Romorklu kamyonlarin veya romorklu lastik tekerlekli traktorlerin bu

yola girmelerinin yasaklanmis oldugunu belirtir. Bu tiir araglar

stirenlerin bu yola girmemeleri gerekir.

U Doniisti Yapilmaz
Her ne sekilde olursa olsun geri donme manevralarinin yapilmasinin

yasaklanmis oldugunu belirtir. Siirliciilerin burada geri doniis

yapmamalar1 gerekir.

Uzunlugu ... metreden Fazla Olan Tasit Giremez
Levhada belirtilen 6l¢tiden daha uzun olan araglarin bu yola

girmelerinin yasaklanmis oldugunu belirtir. Daha uzun araglari

stirenlerin bu yola girmemeleri gerekir.

Yaya Giremez

Yayalarin bu yola girmelerinin yasaklanmig oldugunu belirtir.

Yayalarin bu yola girmemeleri gerekir.
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Yol Ver

Tali yoldan anayol kavsagina gelindigini bildirir. Anayoldan gelen

araclar varsa, ilk ge¢is hakki onlara verildikten sonra kavsaga girilir.

Yikli Agirligr .... tondan Fazla Yiik Diisen Tasit Giremez
Yiikli agirlig levhada belirtilen degerden fazla olan araglarin bu yola

girmelerinin yasaklanmig oldugunu belirtir. Yiikli agirlig1 fazla olan

araclari siirenlerin bu yola girmemeleri gerekir.

Yiiksekligi ... metreden Fazla Olan Tasit Giremez
Levhada belirtilen 6l¢iiden daha yiiksek olan araglarin bu yola

girmelerinin yasaklanmis oldugunu belirtir. Daha yiiksek araclari

stirenlerin bu yola girmemeleri gerekir.

Zincir Takmak Mecburidir

Patinaj zinciri takilmasinin mecburi oldugunu, en az iki gekici

tekerlege zincir takilmasinin gerekli oldugunu bildirir.
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Zincir Takma Mecburiyeti Sonu

2.8.2. Tehlike Uyan Isaretleri ve Anlamlar:

2 Acilan Koprii

Karayolu tizerindeki trafik zaman zaman durduruldugunu, agilabilen

Zincir takma mecburiyetinin sona erdigini bildirir.

koprii bulundugunu gosterir. Yavaslanip durulur.

c Anayol-Tali Yol Kavsagi

Ileride, anayol ile kesisen tali yol kavsagimin bulundugunu bildirir. Hiz

azaltilir, tali yollardaki araclara dikkat edilerek gegcilir.

@ Anayol-Tali Yol Kavsagi

[leride, anayolla sagdan birlesen tali yol kavsagi bulundugunu bildirir.

Hiz azaltilir, tali yoldaki araglara dikkat edilerek gecilir.

c Anayol-Tali Yol Kavsagi

Ileride, anayolla soldan birlesen tali yol kavsagi bulundugunu bildirir.

Hiz azaltilir, tali yoldaki araglara dikkat edilerek gecilir.
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Bisiklet Gegebilir

Ileride, bisikletlilerin karayolunu kesip yol eksenine dik olarak karsiya

gecebileceklerini bildirir. Bu durum gozetilerek seyredilir.

Deniz veya Nehir Kiyisinda Biten Yol

Karayolunun bir nehir, gol ve baska bir deniz kiyisina gittigini bildirir.
Kiyiya paralel bagka bir yola doniilmesi ve kiyida son bulmasi

miimkiindiir. Yavaslanip durulur, yol durumuna gore hareket edilir.

Dikkat!

Tehlike uyar1 isaretleriyle bildirilen tehlikeler diginda kalan diger
tehlikeleri bildirir. Bu tehlikelerin ne oldugu ilave bir panel levha ile
belirtilir. ( Figiire malzeme, diisiik banket, kanal vs. ). Bildirilen
tehlikeye dikkat edilerek seyredilir.

Donel Kavsak Yaklagimi
lleride, trafigin bir ada etrafinda dondiiriilmek suretiyle diger yollara

dagitildig1 donel kavsak bulundugunu bildirir. Kavsaga yaklasirken hiz

azaltilir, ilk gecis hakki donel kavsak i¢indeki araglara verilir.
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Doniis Adasi1 Ek Levhasi

Ana trafik akimindan saga dontisle ayrilan trafigi korumak amaciyla
diizenlenen doniis aralarinda ve benzerlerinde kullanilan, ileri ve saga
mecburi yon veya saga ve sola mecburi yon levhalarinin anlamini ve

etkinligini arttirir.

f Ehli Hayvanlar Gegebilir

Hayvan siiriilerinin yol eksenine dik olarak karsiya gegme ihtimalinin

bulundugunu bildirir. Bu duruma dikkat edilerek seyredilir.

TT Engel Isareti

Yapim, bakim ve onarim yapilan yol kesimlerinde, trafige kapali serit
veya seritleri bildirir. Bu kesimlerden gegerken diger isaretlerle

bildirilen ve konulan yasaklama ve kisitlamalara uyulur.

2 Gevsek Malzemeli Zemin

Yolun bu kesiminde gevsek satth malzemesinin trafik altinda firlatilma
thtimalinin bulundugunu bildirir. Hiz azaltilir ve diger araglar takip

mesafesi arttirilir.
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g Gevsek Sev

Yarma sevden yol {izerine akmis veya diismiis malzeme

bulunabilecegini bildirir. Bu duruma dikkat edilerek seyredilir.

2 Havaalan1 (Al¢ak Ugus)

Havaalan1 yakinindaki karayolu iizerinde ucgaklarin inis veya kalkis

sirasinda algaktan ugtuklarini bildirir.

3 Iki Taraftan Daralan Kaplama

lleride daimi(kdprii, menfez gibi) veya ariza nedeniyle kaplamanin
heriki taraftan daralmis oldugunu bildirir. Hiz azaltilir, diger isaretlerle
bildirilen hususlara (gegme yasagi, hiz kisitlanmasi, karsidan gecene

yol ver gibi) uyulur.

3 ki Yonli Trafik

Genel olarak boliinmiis bir yoldan, iki yonlii ve iki seritli yol kesimine
yaklagildigini bildirir. Normalde tek yonlii bir yolun gegici olarak iki
yonlii trafige acilmis oldugunu da gosterir. Diger isaretlerle konulmusg

olan yasaklama ve kisitlamalara uyulur.
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Isikli Isaret Cihazi
Isiklr trafik isaret cihazlariyla kontrollii (sinyalize) bir kavsaga

yaklasildigini bildirir. Kavsaktaki sartlara uyulacak sekilde dikkatle
yaklaglir.

Kasisli Koprii Yaklagimi
Ileride, kaplama seviyesiyle kdprii seviyesi arasindaki kot farki

nedeniyle, bir kasisin bulundugunu bildirir. Hiz azaltilir, diger

isaretlerle bildirilen hususlara uyulur, kdpriiye uygun bir hizla gidilir.

Kasisli Yol

fleride hendek, kasis, tiimsek gibi yol yiizeyi arizalarinin bulundugunu

bildirir. Hizazaltilir, arizali yol kesimi uygun bir hizla gegilir.

Kavsak ve Geg¢it Yaklasim Levhalari

Levhalarin {izerinde belirtilen mesafeler sonunda, bir kavsak veya
demiryolu gec¢idi bulundugunu bildirir. Hiz azaltilir, kavsakta veya
demiryolu gecidinde ilgili diger levhalarda agiklandig: sekilde hareket

edilir.
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E Kaygan Yol

Yagmur, kar, buz ve benzeri sebeplerle yolun kaygan hale geldigini
bildirir. Hiz azaltilir, bu kesimde etkili fren yapilmaz, direksiyon sert
sekilde kirilmaz. (Kayganlik nedeni levhanin altinda belirtilmis

olmalidir.)

@ Kontrollii Demiryolu Gegidi

lleride, bariyer veya benzeri bir techizatla kontrollii demiryolu gecidi
(hemzemin gecidi) bulundugunu bildirir. Hiz azaltilir, diger isaretlerle
konulmus olan yasaklama ve kisitlamalara uyulur. Demiryoluna

gelince 151kl ve sesli talimatin verecegi DUR emrinde durulur.

a Kontrolsiiz Demiryolu Gegidi

Ileride, bariyer veya benzeri bir techizatla kontrollii olmayan
demiryolu gecidi (hemzemin ge¢idi) bulundugunu bildirir. Hiz
azaltilir, diger isaretlerle konulmus olan yasaklama ve kisitlamalara
uyulur. Demiryoluna gelince durulur, demiryolu kontrol edildikten

sonra gegilir.

Kontrolsiiz Demiryolu Gegidi En Az Iki Hat

X

Iki veya daha fazla hatli demiryolu gegidine gelindigini ve ilk gegcis

hakkinin demiryolu tasitlarina verilmesi gerektigini bildirir.
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Kontrolsiiz Demiryolu Ge¢idi Tek Hat

Tek hatli bir demiryolu gecgidine gelindigini ve ilk gecis hakkinin

demiryolu tagitlarina verilmesi gerektigini bildirir.

Kontrolsiiz Kavsak
Ileride, polis veya 1s1kl1 trafik isaret cihaziyla kontrollii olmayan

kavsagin bulundugunu bildirir. Kavsaga yaklagirken hiz azaltilir, ilk

gecis hakkina uyulur.
Koprii Yaklasim Levhasi (Sag-Sol)

Kopriiye gelindigini bildirir. Kopriiniin sag ve sol korkuluguna monte
edildigi i¢in genisligi hakkinda bilgi verir. Koprii korkulugunun
goriinmesini saglar.

Okul Gegidi
Okul gecidine yaklagildigini bildirir. Hiz azaltilir, gegme yasagina
uyulur, gecitten gecen veya gegmek iizere olan 6grencilere ilk gegis
hakki vertilir.

Refiij (Ayirict) Basi Ek Levhasi

Boliinmiis yollarda refiijde agilan araliklarda, refiij bagina koyulan

"sagdan gidiniz" levhasinin anlamini ve etkinligini arttirir.
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Q Saga Tehlikeli Devaml1 Virajlar

I1ki saga olmak iizere tehlikeli devamli virajl1 yol kesimine girilecegini
bildirir. Hiz azaltilir, diger isaretlerle konulmus olan gegme yasagi, hiz

kisitlamasi, duraklama ve park etme yasagina uyulur.

f Saga Tehlikeli Viraj

Ileride saga dénemecli bir yol kesimine yaklasildigini bildirir. Hiz
azaltilir, diger isaretlerle konulmus olan gegme yasagi, hiz kisitlamasi,

duraklama ve park etme yasagina uyulur.

c Sagdan Anayola Giris

Boliinmiis yollarda ve kopriilii kavsaklardaki tek yonlii olarak akan
trafige, baglant1 yoluyla sagdan dahil oldugunu bildirir. Baglanti
yolundaki araclara dikkat edilerek gecilir.

£ Sagdan Daralan Kaplama

Ileride kaplamanin daimi ve ari1za nedeniyle sagdan daralmis oldugunu

bildirir. Hiz azaltilir, diger isaretlerle bildirilen hususlara uyulur.
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g Sola Tehlikeli Devamli Virajlar

I1ki sola olmak iizere tehlikeli devamli virajli yol kesimine girilecegini
bildirir. Hiz azaltilir, diger isaretlerle konulmus olan gegme yasagi, hiz

kisitlamasi, duraklama ve park etme yasagina uyulur.

c Sola Tehlikeli Viraj

Ileride sola dénemecli bir yol kesimine yaklasildigini bildirir. Hiz
azaltilir, diger isaretlerle konulmus olan gegme yasagi, hiz kisitlamasi,

duraklama ve park etme yasagina uyulur.

C Soldan Anayola Giris

Boliinmiis yollarda ve kopriilii kavsaklardaki tek yonlii olarak akan
trafige, baglant1 yoluyla soldan dahil oldugunu bildirir. Baglanti
yolundaki araclara dikkat edilerek gecilir.

ﬁ Soldan Daralan Kaplama

Ileride kaplamanin daimi ve ariza nedeniyle soldan daralmis oldugunu

bildirir. Hiz azaltilir, diger isaretlerle bildirilen hususlara uyulur.
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Tehlikeli Egim (Cikis)
Cikis egimli yol kesimine girilecegini bildirir. Cikis egimli kesimi

rahat gecmek i¢in uygun vitese gecilir, diger isaretlerle bildirilen

hususlara uyulur.

Tehlikeli Egim (Inis)

Inis egimli yol kesimine girilecegini bildirir. Hiz azaltilir, inis egimli

kesimi ¢ikista kullanilan vitese inmek i¢in uygun vitese gegilir.

Tehlikeli Viraj Yon Levhast
Daha 6nce tehlikeli viraj levhasiyla bildirilen ve goriis mesafesi kisa,

yarigapi dar olan donemece girildigini ve donemecin yoniinii bildirir.

Olasi tehlikelere karsi dikkatli olunmasini hatirlatir.

Tinel Yaklagimi

[leride bulunan tiinele yaklasildigini bildirir. Hiz azaltilir, diger

isaretlerle konulmusg olan yasaklama ve kisitlamalara uyulur.
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f Vahsi Hayvanlar Gegebilir

Vahsi hayvanlarin yol eksenine dik olarak gegme ihtimalinin

bulundugunu bildirir. Bu duruma dikkat edilerek seyredilir.

2 Yandan Riizgar

Yol eksenine dik olarak esen riizgarin, yoldaki trafigi etkileyebilecek
siddette oldugunu bildirir. Yarma, tiinel ve orman ¢ikislart gibi

yerlerde hiz azaltilir, direksiyon sikica tutulur.

@ Yaya Geg¢idi

Yaya gecidine yaklasildigini bildirir. Hiz azaltilir, gegme yasagina
uyulur, gegcitten gecen veya gegmek iizere olan yayalara ilk gegis hakk1

verilir.

a Yolda Calisma

Yapim, bakim, onarim, asfalt ve benzeri ¢calismalarin yapildig: yol
kesimine yaklasildigin bildirir. Hiz azaltilir, diger isaretlerle

konulmus olan yasaklama ve kisitlamalara uyulur.
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2.8.3. Trafik Bilgi Isaretleri ve anlamlar1

Akaryakit Istasyonu

[l

Karayolu kenarinda, araglarin ihtiyaci olan akaryakit istasyonu

bulundugunu bildirir ve yerini gosterir.

Bu levhanin hitap ettigi yolun anayol oldugunu bildirir ve bu yoldaki
araglarin tali yoldaki araglara gore ilk gecis hakkina sahip oldugunu

hatirlatir.

Ana Yol Bitimi

Levhanin hitap ettigi yolun anayol niteliginin sona erdigini bildirir.

Boliinmiis Yol Oncesi Yol Levhasi

Iki yonlii yol kesiminden béliinmiis yol kesimine yaklasildigmi
bildirir. Boliinmiis yolun gidisine ayrilan kismina girilmesini

hatirlatir.
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Cadirli ve Karavanl Kamp Yeri

- 1

Karayolu kenarinda, ¢adirli ve karavanli kamp yeri bulundugunu

bildirir ve yerini gosterir.

Cayhane ve Kafeterya

Karayolu kenarinda ¢ayhane ve kafeterya bulundugunu bildirir ve

yerini gosterir.

[=d

Karayolu kenarinda ¢esme bulundugunu bildirir ve yerini gosterir.

Cografi Bilgi Levhast

Karayolu ile irtibat1 olan gegit, gol, irmak ve dag gibi cografi unsurlari

yoldan yararlananlara tanitir.

Durak
Kamu hizmeti goren yolcu tasitlarina ait durak oldugunu bildirir. Bu

levhaya her iki yonde 15 er metre mesafe i¢inde park etmenin yasak

oldugunu hatirlatir.
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Genglik Kamp Yeri

Karayolu kenarinda, genglik kamp yeri bulundugunu bildirir ve yerini

gosterir.

Girisi Olmayan Yol Kavsagi

Siirtictilerin kavsaklarda girisi olmayan yollara girmemelerini bildirir.

Girisi Olmayan Yol Kavsagi

Siirtictilerin kavsaklarda girisi olmayan yollara girmemelerini bildirir.

Girisi Olmayan Yol Kavsagi

Siirtictilerin kavsaklarda girisi olmayan yollara girmemelerini bildirir.

Hastane

Hastaneye yaklasildigini bildirir. Hastanenin giris ve ¢ikis kapilarinin

her iki yoniinde 5 metrelik mesafe i¢inde park edilmesini hatirlatir.
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Ileri Cikmaz Yol

Yolun ileride ¢ikmaz oldugunu bildirir. Bu yolla girildigi taktirde, geri

donmek i¢in yapilacak manevralarin tehlikeli olabilecegini anlatir.

Ileride Sola Déniis Yasag: Bulunan Kavsak

Sola déniislerin yasaklandig: bir kavsaga yaklasan siiriiciilere bu

yasaklamay1 bildirir.

Ik Yardim

Karayolu kenarinda, yarali ve acil hastalara yapilacak ilk yardim

istasyonunun bulundugu yeri bildirir.

m il Sinir1 Levhasi

Levhada adi yazili il sinirina girildigini bildirir.

u Jandarma

s Karayolu kenarinda jandarma karakolunun bulundugunu bildirir ve

yerini gosterir.
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Kamp Yeri

Karayolu kenarinda, kamp yeri bulundugunu bildirir ve yerini

gosterir.

Karavanli Kamp Yeri

Karayolu kenarinda, karavanli kamp yeri bulundugunu bildirir ve

yerini gosterir.

m Kavsak I¢i Yon Levhasi
s
(g me=artan:]
Siirtictilere, kavsak dncesi yon levhasiyla verilen bilgileri kavsaga

girdiklerinde teyit eder ve hatirlatir.

Kavsak Oncesi Serit Secimi Levhasi

Cok seritli yollarda kavsak yaklagimlarinda gidilecek yere gore uygun

seride girilmesini belirtir.

Kavsak Oncesi Yon Levhasi

Kavsaga yaklasan siiriiclilerin gitmek istedikleri yonii(yerlesim
merkezlerini) emniyetli bir uzakliktayken se¢melerini saglar, yol

numaralarim bildirir.
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Lokanta

Karayolu kenarinda lokanta bulundugunu bildirir ve yerini gosterir.

Mesafe Levhasi

| Sernde 11
(EEEEL AT

Takip edilen yol giizergahindaki en yakin meskun, mahal ile bu yolun

ulastig1 ana ulasim merkezine olan mesafeyi bildirir.

ANKARA Meskun Mahal (Yerlesim Birimi)
Takip edilen yol glizergahindaki il, il¢e, bucak ve kdy olarak meskun
mabhallere girildigini bildirir, meskun mahal sartlarina uyulmasini

hatirlatir. Ayrica girilen meskunmahalli niifusunu ve rakamini

gosterir.

ANVARA| Meskun Mahal Sonu

Girilen meskun mahalden ¢ikildigint ve meskun mahal sartlarinin sona

erdigini bildirir.
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Meskun, Mahal ve Kavsak Cikis1 Mesafe Levhasi
Meskun, mahal ve kavsak ¢ikislarindan sonra en yakin meskun, mahal

ile bu yolun ulastig1 ana ulasim merkezine olan uzaklig1 ve yol

numaralarini bildirir.

Motorlu Tasit Yolu Baslangict

Motorlu tasitlarin yararlanacagi yolun baslangicini bildirir.

Motorlu Tasit Yolu Sonu

Motorlu tasitlarin yararlanacagi yolun sona erdigini bildirir.

Okul Gegidi

Okul gegidinin bulundugu yere gelindigini bildirir. Tk gecis hakkinin
karsiya gegen ya da gegmek iizere olan 6grencilere verilmesini

hatirlatir.
Onceligi Olan Yon
Iki yonlii yollarda, karsilikli olarak birbirlerine yaklasan iki aracin
emniyetle gecemeyecegi dar kesimlerde karsilasmasi haline; beyaz ok

yoniinde hareket edenin kars1 yonden gelene gore yolu dnce kullanma

hakk1 oldugunu bildirir.
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Otel veya Motel

Karayolu kenarinda otel veya motel bulundugunu bildirir ve yerini

gosterir.

Piknik Yeri

Karayolu kenarinda piknik yeri bulundugunu bildirir ve yerini

gosterir.

Polis

Karayolu kenarinda Trafik Polisi karakolunun bulundugunu bildirir ve

yerini gosterir.

l tit Serit Kullanma Levhasi (Tirmanma)
Tirmanma seridi bulunan yol kesimlerinde agir araglarin tirmanma

seridini izlemelerini, orta seridin diger hafif araglara birakilmasini, en

soldaki seride gecilemeyecegini bildirir.
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Serit Kullanim Levhasi (Bas tistii)

Gidise ayrilan kismu ii¢ seritli olan yollarda agir araglarin sag seritten,
hafif araglarin orta seritten yararlanmalar1 gerektigini en soldaki

seridin sadece gegisler i¢in kullanilacagini bildirir.

Serit Kullanim Levhas1 (Yol Kenar1)

Gidise ayrilan kismu {i¢ seritli olan yollarda kamyon, ¢ekici, lastik,
tekerlekli traktor, is makinesi gibi agir araglarin sag seritten
yararlanmalar1 gerektigini; en soldaki seridin sadece gecisler i¢in

kullanilmasini bildirir.

Tamirhane

Karayolu kenarinda, arizalanan araglarin tamir edilebilecegi yeri

bildirir.

Tek Yon

Yolun ok yéniinde tek yonlii oldugunu bildirir.
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Telefon

Karayolu kenarinda, kaza ve yol arizalar1 gibi hallerde telefonla

haberlesme imkaninin bulundugunu bildirir.

Tiinel Girisi
Daha once tiinel yaklagimi levhasiyla bildirilen tiinele gelindigini

bildirir. Tiinel aydinlatilmamissa farlar yakilir, far yoksa diger

isaretlerle konulmus olan yasaklama ve kisitlamalara uyulur.

Tiirkiye Devlet Sinir1 Levhasi
Karayolu ile Tiirkiye' ye gelenlere sinir kapilarimiza geldiklerini
bildirir.
Yangin Tehlikesi
Karayolunun, orman gegisleri gibi yangin tehlikesi bulunan
kesimlerini bildirir. Yanan sigara ve kibrit gibi yakic1 cisimlerin arag
disina atilmamasini hatirlatir.

Yaya Gegidi

Yaya gecidinin bulundugu yere gelindigini bildirir. ilk gecis hakkinin

karsiya gegen ya da gegmek {izere olan yayalara verilmesini hatirlatir.
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Yol Numarasi
Bir il sinir1 i¢inde ikinci derece onemli olan ve sehir, kasaba, ilge,
bucak gibi merkezleri birbirine ve komsu illerdeki yakin ilge

merkezlerine, devlet yollarina, limanlara, havaalanlarina ve kamu

ihtiyacinin gerektigi diger yerlere baglayan yollara ise il yolu denir.

Yol Numarast
Avrupa tilkeleri arasi anlagmasiyla yollara verilmis olan numaralardir.
Kavsak 6ncesi levhalariyla meskun, mahal ve kavsak ¢ikisi

levhalarinda bu numaralar verilmek suretiyle takip edilecek yolun ve

gidilecek yerin se¢imini saglar.

Yiirtiylis Baslangici

Karayolu kenarinda yiiriiyiis yolunun bulundugunu bildirir ve yerini

gosterir.

Yiizme Yeri

Karayolu yakininda bulunan suda yiiziilebilecegini bildirir.
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Yiiziilmez

Ri

Karayolu yakininda bulunan yolda yiiziilemeyecegini bildirir.

2.8.4. Durma ve Park Etme Isaretleri ve Anlamlari

Park Etmek Yasaktir

Duraklamak ve Park Etmek Yasaktir

Haftanin Tek Giinlerinde Park Etmek Yasaktir

Haftanin Cift Glinlerinde Park Etmek Yasaktir

Park Yeri

@ Sinirli Siireli Park Bolgesi Sonu
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2.8.5. Trafik Otoyol/Otoban Isaretleri ve Anlamlar

Otoyol Baslangici

Otoyol Sonu

Otoyol Bilgi Isaretleri (Refiij Ortast Y&n
Levhasi)

Otoyol Bilgi Isaretleri (Kaplama Ustii Yén
Levhasi)

Otoyol Bant Degistirme

Otoyol Serit Diizenleme Levhasi

Otoyol Cikis Levhast
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Otoyol Cikis Levhast

Otoyol Cikis Levhast

Otoyol Serit Kapatma Levhasi

Otoyol Bilgi Isaretleri (Kaplama Ustii Yén
Levhasi)

Otoyol Serit Diizenleme Levhasi
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2.8.6. Yatay yol isaretleri ve anlamlari

Kesikli Cizgi

Ondeki arag gegilebilir.

Devamli Cizgi

Ondeki arac1 gegmek yasaktir.

Kesikli ve Devamli Cizgi

Kesikli ¢izgi tarafindaki ara¢ ondeki araci gegebilir. Devamli

cizgi tarafindaki aracin 6ndeki araci gegmesi yasaktir.

Tirmanma Seridi

Orta serit sadece gecis i¢indir. Devamli olarak isgal edilemez.

Iki Devamli Cizgi

Her iki yondeki araglar da ¢izginin diger tarafina gecemez.

Ayrilma
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Katilma

Boliinmiis Yol Baslangici

Tarali1 Alana Girilmez

Yaya Gegidi

Yaya Gegidi

Yavaslama Uyar1 Cizgileri
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Yol Ver

Dur

Azami Hiz

Bisiklet Yolu

Oziirlii Siiriiciiler I¢in Park Yeri

Bu Serit Sadece lleri Yonde Seyir I¢indir
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Bu Serit Sadece ileri Seyir veya Sola Déniis i¢indir

Bu Serit Sadece ileri Seyir veya Saga Déniis Icindir

Bu Serit Sadece Sola Déniis i¢indir

Bu Serit Sadece Saga Doniis I¢indir

Saga Geg

(http://www.trafikkurallari.com/tehlike-uyari-isaretleri.html)
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3. BOLUM
3. Sonug¢

Su ana kadar bahsi gecen yollar, hanlar, kervansaraylar, kopriiler, trafik ve trafik
isaretleri insanoglunun tarih boyunca ihtiyac hissettigi seyler olmustur. Yollarin
yapilmasi insanlarin uzak yerlerdeki kisilerle iletisimini saglamistir. Bu iletisim
bazen ticaret, bazen de savasarak toprak kazanma amacini tasimistir. Hanlar ve
kervansaraylar, giinlimiiz otelleri gibi hizmet vermistir. Bu mekanlar yaklasik her 40
ya da 50 kilometrede bir yapilmistir ¢linkii insanlarin giinliik seyahat edebilme giicti
ancak o kadar olabilmistir. Kopriiler, yollar1 birbirine bagliyordu. Yol iizerindeki
nehirler yolculugu aksattigi i¢in, kopriilere ihtiyag duyuldu. Bazen bir vadi lizerinde
iki tepeyi baglayan kopriiler de yapildi. Yollarin ve Kkopriilerin yapilmasi
insanoglunun isini halletmiyordu c¢iinkii bunlarin saglikli bir sekilde kullanilmasi
gerekiyordu, bu yiizden trafik kurallarina ihtiya¢ duyuldu. Bu kurallar insanlarin ve
hayvanlarin kazalarda hayatlarin1 kaybetmemesi ve araglarin zarar gérmemesi ic¢in
hayati 6nem tagimaktadir. Diinyanin her yerinde bu kurallara uyulmast zorunludur.
Ancak, iilkemizde ne yazik ki, bu kurallar pek gegerli olmamakta, tahammiilsiiz
insanlarn trafik i¢cinde yer almasi, 6liimlii kazalara neden olmaktadir. Bu, yalnizca
siiriiciiler i¢in gegerli olmayip yayalar icin de gegerlidir. Ust gegidi kullanmayip
anayoldan, hatta otoyoldan karsidan karsiya gecen insanlarimiz var. Siiriiciilerin
yanlis davraniglarindan dolay1 diinyada, iilkemizin disinda hicbir 6rnegi bulunmayan
bir ikaz isareti gelistirildi. Istanbul’da Taksim Karakdy giizergahinda yesil trafik

151811n lizerinde baska bir isaret bulunuyor:
“Yesil Yandiginda Liitfen Kornaya Basmayimiz”

Teknolojik gelismeler devam ettigi siirece insan ihtiyaglar1 da bu gelismeler
dogrultusunda degisecektir. Insan niifusunun artmasi, trafik konusunu hep giindemde
tutacak ve yeni yeni Onlemlerin alinmasi gerekecektir. Belki insanoglu trafigi
timiiyle havaya tasiyacak ve karayollar1 havada insa edilecektir. Yeni trafik
isaretlerine ihtiya¢ duyulacak ve araglar Hovercraft tiirii olacaktir. Karayollari, hizli
tren yollar1 gibi, hizli ama emniyetli araglarin gidebilecegi yollarla donatilacaktir.
Insanoglunun mutlulugunun, gelecekte kuracag: giivenli yol ag1 ve gelistirecegi yeni

trafik yasalarina bagl olacagi inancindayim.
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